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,Eines Tages wird der Mensch den Larm genau-
so bekampfen wie Cholera und Pest."

ROBERT KOCH

Einleitung

Gerausche sind in unseren dichtbesiedelten Gebieten allgegenwartig. Wo gearbeitet und gelebt wird,
geht dies in der Regel nicht gerduschlos. Gerausche kénnen positiver Ausdruck sein und als solcher
wahrgenommen werden, aber auch stéren. Dann spricht man von Larm, der stort, beeintrachtigt oder
sogar die Gesundheit schadigen kann.

Zur Regelung dieser Folgen und vor allem zum Schutz vor Schaden bestehen eine Vielzahl gesetzlicher
Regelungen, die meist schon an der Larmquelle zu MaRnahmen verpflichten.

Bereits in der Planung von Gebauden, Anlagen, Betrieben oder StralRen wird der Larmschutz beachtet
und vorgesehen. Auch eine vorausschauende Stadt- und Verkehrsplanung kann Larmbelastungen be-
einflussen. Das nachbarschaftliche Zusammenleben schitzt vor allem die vorgesehene Nachtruhe und
fur den Freizeit- und Sportlarm bestehen ebenfalls Regelungen.

Dennoch gibt es darliber hinaus Larmbelastungen, die im Laufe der Zeit oder aus gesellschaftlichen
Veranderungen heraus entstanden sind und zunéchst unter keine Regelung fielen. Die Mobilitat hat da-
bei einen besonderen Anteil. Ob zur Arbeit, in der Freizeit oder der Warentransport — alle Bereiche nut-
zen heute gern jederzeit und Gberall motorisierte Fahrzeuge, die einen wesentlichen Teil der
Larmemissionen verursachen.

Das Bundesimmissionsschutzgesetz sah zwar recht friih bereits eine Larmminderungsplanung fur die
Kommunen vor, blieb dabei aber inhaltlich und zeitlich ungenau.

Angestol3en von Ergebnissen verschiedener medizinischen Studien zu den nachweisbaren gesundheit-
lichen Schadigungen durch Larm und daraus resultierenden Empfehlungen der Weltgesundheitsorgani-
sation hat die Europaische Union die Betrachtung von Larm aufgegriffen und in einer fir alle européi-
schen Staaten geltenden Richtlinie umgesetzt ! Diese bezieht sich auf den sogenannten Umgebungs-
larm und im Einzelnen auf relevanten Larm aus dem StralRenverkehr, Schienenverkehr, Luftverkehr und
von besonderen gewerblichen Anlagen und greift die Pflicht zur Larmminderungsplanung wieder auf,
die sich nun Larmaktionsplanung nennt.

Ziel der Larmaktionsplanung ist, die Larmbelastung der Einwohner Remscheids zu verringern und zu
einem gestnderen und belastungsfreieren Leben in Remscheid und somit zur Attraktivitat und Zukunfts-
fahigkeit der Stadt beizutragen.

Die vorliegende Larmaktionsplanung fur das Stadtgebiet Remscheid betrachtet die hier relevanten
Larmquellen Stral3en- und Schienenverkehr.



Larmaktionsplan STADT_E% REMSCHEID

DER OBERBURGERMEISTER

1. Beschreibung der Umgebung

Die kreisfreie Stadt Remscheid mit 111.301 Einwohnern (Stand 31.12.2014) und einer Gebietsflache
von 74,6 kmz liegt in Nordrhein-Westfalen suidlich des Ruhrgebietes und ist dem Regierungsbezirk
Dusseldorf zugeordnet.

Baulich und verkehrlich ist sie mit ihren Nachbargemeinden Solingen im Westen und Wuppertal im
Norden verbunden. Im Suden grenzen Wermelskirchen und im Sidosten Hiickeswagen und Rade-
vormwald an.

Remscheid liegt an der Autobahn Al und ist Uber ein dichtes Stral3ennetz sowie Uber die Schiene zu
erreichen.

Mit Wuppertal und Solingen bildet Remscheid das Bergische Stadtedreieck.

Remscheid ist Teil des Mittelbergischen Landes mit einem hohen Anteil von Waldflachen im Westen
sowie freien Flachen der Landwirtschaft und Griinland im Norden und Osten des Stadtgebietes. Die
im Zusammenhang bebauten Gebiete konzentrieren sich auf den Héhenriicken mit nach Siiden ge-
richteten Auslaufern.

2. Gesetzliche Grundlagen, Zustandigkeiten und Offe  ntlichkeitsbeteiligung
2.1 Gesetzliche Grundlagen und Zustéandigkeiten

Die Richtlinie 2002/49/EG lber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EU-
Umgebungslarmrichtlinie) vom 25. Juni 2002 und ihre Umsetzung im § 47 a - f des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) zielt auf eine einheitliche Konzeption des Umgangs mit Umgebungs-
larm ab 2.

Die gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen des Umgebungslarms, "dem Menschen
insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Bal-
lungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgeb&duden, Krankenh&u-
sern und anderen larmempfindlichen Gebauden und Gebieten ausgesetzt sind", sollen vorzugsweise
verhindert werden, ihnen ist vorzubeugen oder sie sind zu mindern *.

Weiter ist die Umweltqualitat, soweit sie zufriedenstellend ist, zu erhalten. Ruhige Gebiete, insbeson-
dere, wenn sie in Ballungsraumen einer Erholung vom Umgebungslarm dienen kénnen, sind vor einer
Zunahme des Larms zu schitzen.

Vorgeschrieben sind die rechnerische Ermittlung der Larmbelastung und ihre Darstellung in Karten
gemal der 34. Bundesimmissionsschutzverordnung ®. Das Landesamt fiir Umwelt, Natur und Ver-
braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen hat die 6ffentliche Bereitstellung der Larmkarten und
Berichte zur Kartierung fur die Kommunen in Nordrhein-Westfalen ibernommen. Im Internet unter
www.umgebungslaerm.nrw.de kdnnen diese eingesehen werden.

Soweit Larmprobleme durch die Kartierung deutlich wurden, erfolgt die anschlieRende Planung von
Larmminderungsmafnahmen und Darstellung in einem Larmaktionsplan.
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Der vorliegende Aktionsplan umfasst die 2. Stufe der Larmaktionsplanung gemafr den Vorgaben der
EU-Umgebungslarmrichtlinie ! Die Stadt Remscheid ist ab der zweiten Stufe der Larmkartierung im
Jahr 2012 mit einer Einwohnerzahl Gber 100.000 als Ballungsraum definiert und ist somit fiir die Kar-
tierung und Larmaktionsplanung von Larmproblemen aus den Bereichen StraR3enverkehr, besondere
Industrieanlagen und Flugverkehr zustandig. Larm aus der Quelle Schienenverkehr liegt in der Zu-
standigkeit des Eisenbahnbundesamtes und wird nachrichtlich aufgenommen (s.a. Kap. 4.3).

Mit dem Runderlass — V-5-8820.4.1 vom 7.2.2008 zur Larmaktionsplanung hat das Ministerium fir
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW Larmwerte festgelegt, "bei
dessen Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen in Erwagung gezogen oder eingefiihrt werden*. Fiir
den Ganztagswert Lpgy sind dies 70 dB(A) und fur den Nachtwert Ly,gyr 60 dB(A) fir Wohnungen,
Schulen und Krankenhéauser. Es bleibt den Gemeinden freigestellt, weitergehende Betrachtungen und
Planungen zum Schutz der Bewohner zu bestimmen. Mit gleichem Erlass sind fir Gewerbe- und In-
dustriegebiete nach 88 8 und 9 der Baunutzungsverordnung und fur Gebiete mit entsprechender Ei-
genart nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches keine Larmaktionsplane aufzustellen.

Eine Aktualisierung des Aktionsplans erfolgt alle 5 Jahre.

Die verschiedenen gesetzlichen Vorschriften zum Verkehrslarmschutz geben die geforderte Ermittlung
der Werte der Larmimmissionen anhand von Berechnungen vor.

In den nationalen Regelungen wird hierfiir die RLS-90 — Richtlinie fir den LArmschutz an StraRen vom
6. Juni 2006 - als Grundlage fir die Ermittlung von Anspriichen zur Larmsanierung bei Neubau oder
wesentlicher Anderung von StraRen verwendet 42

Fur die Ermittlung der Larmimmissionen im Rahmen der Larmkartierung der Umgebungslarmrichtlinie
als europaische Gesetzgebung wurden die ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umgebungslarm
an StraBen — VBUS" bzw. ,[...] an Schienenwegen — VBUSch" festgelegt, die fiir die vorliegende
Larmkartierung angewendet wurden 3,

Fur die Abwicklung eines Larmaktionsplans hat auch die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissi-
onsschutz (LAI), ein Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz Hinweise zur Larmaktionsplanung
herausgegeben °.

Larmaktionsplane binden gemaR § 47 d und § 47 Abs. 3 und 6 des Bundesimmissionsschutzgesetzes
die aufstellende und fiir die Umsetzung der MaBnahmen zustandigen Behorden in ihrem Handeln 2.
Ein Rechtsanspruch auf die Umsetzung von MaRnahmen besteht nicht.

Larmaktionsplan und Larmkartierung sind bei vielen kommunalen Planungen und Genehmigungen zu
beachten. Die Abstimmung der Planungen ergibt Synergieeffekte, denn Verkehrsplanung, Bauleitpla-
nung, Landschaftsplanung oder auch Luftreinhalteplanung haben in bestimmten Bereichen gleiche
Ziele, Verfahren und MaRnahmen. Auch im Zusammenhang mit Baugenehmigungen bedarf es eines
Nachweises der Luftschalldammung von Auenbauteilen, wenn Schutz vor Au3enlarm (8 9 Abs. 1 Nr.
24 BauGB) im Bebauungsplan festgesetzt ist oder der in der Liste der Technischen Baubestimmun-
gen (LTB) nach Anlage 4.2/1 ’ festgelegte maRgebliche AuBenlarmpegel tiberschritten wird. Dieser ist
dort unter Punkt 5 b) beispielsweise fir Wohngebaude mit 61 dB(A) festgelegt und anhand vorliegen-
der Larmkartierungen wie der vorliegenden nach § 47 c-d des Bundesimmissionsschutzgesetzes zu
prufen.
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3. Wirkungen und Berechnung von Larm
3.1 Wirkungen auf den Menschen und Empfehlungen

Larm sind physikalische Schallereignisse, die als angenehm, belastigend oder stérend wahrgenom-
men werden, aber auch gesundheitsschadlich sein kdnnen. Dabei ist es unerheblich, ob der Larm be-
wusst wahrgenommen wird und innerhalb des vom Menschen hérbaren Bereiches liegt.

Sowohl einzelne sehr laute Schallereignisse als auch andauernder Larm auf niedrigem Schallleis-
tungsniveau sind stérend oder gesundheitsschadigend. In der jingeren Zeit sind dartber hinaus auch
die Gerausche in den unhdrbaren Frequenzbereichen insbesondere die tieffrequenten Gerausche und
Erschitterungen erforscht worden. Fir alle diese Bereiche liegen medizinische Erkenntnisse und wis-
senschaftliche Studien vor, die eine gesundheitsschadigende Wirkung nachweisen.

Die Weltgesundheitsorganisation WHO hat bereits 1999 in den ,Guidelines for Community Noise"
festgestellt, dass erhebliche Bevélkerungsanteile in Bereichen mit hoher Verkehrslarmbelastung leben
und im Mérz 2010 auf der finften Ministerkonferenz zu Umwelt und Gesundheit in Parma die Mitglied-
staaten der Europaischen Union gedrangt, geeignete Richtlinien fir eine umweltbezogene Larmpolitik
zu entwickeln ®.

Die WHO empfahl einen mittleren AuBenschallpegel tagsiber unter 55 dB(A) und einen lber die
Schlafzeit gemittelten Schallpegel im Schlafraum von unter 30 dB(A), um erhebliche Belastigungen
und gesundheitsschadigende Reaktionen zu vermeiden.

Mit den im Jahr 2009 erschienen ,Night Noise Guidelines for Europe” werden Aul3enpegel von 40
dB(A) nachts als Zielwert empfohlen und festgestellt, dass ab 55 dB(A) deutliche gesundheitliche
Schéadigungen auftreten .

Mit einer umfangreichen Auswertung einer Reihe von Studien des Umweltbundesamtes *° zur ge-
sundheitlichen Auswirkung von Larm wurden Empfehlungen zum Schutz der Gesundheit 1 gegeben:

kurzfristig Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung Loen 65 dB(A) / Lnicut 55 dB(A)
mittelfristig Minderung von erheblicher Belastigung Loen 60 dB(A) / Lnicut 50 dB(A)
langfristig Vermeidung von erheblicher Belastigung Loen 55 dB(A) / Lnicut 45 dB(A)

Auch der Sachverstandigenrat fur Umweltfragen greift diese Empfehlungen in seinem Umweltgutach-
ten aus dem Jahr 2008 auf **.

Larm fihrt bei hohen Larmpegeln zu einer direkten Schadigung des Gehors sowie in allen Pegelberei-
chen Uber den von der WHO genannten Werten zur Auslésung von Stressreaktionen und der Aktivie-
rung des autonomen Nervensystems mit einer Ausschittung von Stresshormonen sowie Veranderun-
gen des Blutdrucks, der Herzfrequenz und des Stoffwechsels. Bei einer chronischen Larmbelastung
werden als Langzeitfolgen Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck, Magenerkrankungen und Er-
héhung weiterer Risikofaktoren wie Blutfette und Blutzucker genannt.

Auch die als angenehm empfundenen Gerausche wie Musik und Gesprache haben diese Wirkungen,
die durch ausreichende Erholungsphasen ausgeglichen werden kénnen.
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Besonders wichtig zur Erholung ist der Schlaf. N&chtlicher Larm I6st tUber die Stressreaktion das Auf-
wachen aus und stort somit die Regeneration des Koérpers. Auch hier werden bei chronischer Belas-
tung die genannten gesundheitlichen Auswirkungen beobachtet. In der Larmaktionsplanung wird da-
her der néchtliche Larmschutz besonders beachtet.

3.2 Wahrnehmung

Der Schalldruckpegel wird als logarithmische Gro3e dargestellt und berechnet. Veranderungen der
dB(A)-Werte kbnnen daher als Zahlenwert sehr gering erscheinen, aber tatsachlich eine erhebliche
Veranderung des wahrnehmbaren Schalls bedeuten.

- Pegelanderungen ab 0,5 dB(A) kénnen wahrgenommen werden, ab 3 dB(A) werden sie deutlich
wahrgenommen.

- Eine Verdoppelung oder Halbierung der Verkehrsmenge bedeutet eine Pegelanderungum 3
dB(A).

- Eine Abstandsverdoppelung von einer linienférmigen Schallquelle wie z.B. an einer vielbefahre-
nen Stral3e ergibt eine Verringerung des Pegels um 3 dB(A).

- Eine Verdoppelung oder Halbierung der wahrgenommenen Lautstarke bedeutet eine Pegelande-
rung um 10 dB(A). Dies entspricht der Anderung der Verkehrsmenge um den
Faktor 10.

Die LAI-Hinweise geben folgende Einschéatzung: fur innerstadtischen Verkehr entsprechen 20 PKW
einem LKW, fiir Autobahnen 5 PKW einem LKW °.

Die gefahrenen Geschwindigkeiten beeinflussen die Dominanz von Motor- oder Rollgerdusch der Rei-
fen: fir LKW Uberwiegt bei Geschwindigkeiten Giber 60 km/h das Rollgerausch, fir PKW gilt dies ab 40
km/h.

3.3 Berechnung

Larm als Schalldruck kann je nach Fragestellung gemessen oder berechnet werden.

Da Messungen vielen sich andernden Einflissen unterworfen sind wie Wind, Lufttemperatur oder
schwankende Verkehrsbelastungen, ist es schwierig, insbesondere fiir Verkehrslarm ein aussagekraf-
tiges Ergebnis fur einen langeren Zeitraum zu erzielen. Eine Vergleichbarkeit und Reproduzierbarkeit
einer bewerteten Situation lasst sich daher nur Giber eine Berechnung verlasslich erreichen.

Die in der deutschen Gesetzgebung geltende Berechnungsvorschrift RLS-90 ® und die mit der Umge-
bungslarmrichtlinie europaweit festgelegte VBUS und VBUSch unterscheiden sich, auch wenn die
Darstellung in Larmkarten &hnlich aussieht % S0 gibt beispielsweise die RLS-90 als Hohe des Immis-
sionsortes am Gebaude 2 m und die VBUS 4 m vor, die RLS-90 unterscheidet zwei Stundengruppen
am Tag (6-22 Uhr und 22-6 Uhr), die VBUS drei Stundengruppen (6-18 Uhr, 18-22 Uhr, 22-6 Uhr)
bzw. einen 24-h-Wert Lpgy und einen Nachtwert Lygyt. Dariiber hinaus werden unterschiedliche Zu-
und Abschlage angesetzt.

Vergleichende Berechnungen haben ergeben, dass die Werte beider Berechnungen fiir den nachtli-
chen Zeitraum vergleichbar sind.
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4. Beschreibung der Hauptlarmquellen und Belastungs schwerpunkte in Remscheid

Hauptlarmquellen sind in Remscheid der Stral3enverkehr und in geringem Malf3 der Schienenverkehr.
Die Erfassung von Umgebungslarm der Stufe 2 erfolgt nach der EU-Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 45 a
- f des Bundesimmissionsschutzgesetzes fir:

- StraBenverkehr auf HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
- Schienenverkehr auf Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

In Remscheid besteht ein Netz an Hauptverkehrsstralen und innerstadtischen Stral3en sowie eine
Schienenstrecke des Eisenbahnverkehrs mit Larmbelastungen, die im Rahmen der Larmaktionspla-
nung zu behandeln sind. Dabei liegt die Zustandigkeit gemanR § 45 f des Bundesimmissionsschutzge-
setzes flr den StraRen- und Schienenverkehr in Ballungsraumen bei der Kommune.

Die betroffenen und kartierten Straf3en und Schienenwege sind in der Karte 1 im Anhang dargestellt.

Die Quellenart Flugverkehr kommt aufgrund der raumlichen Distanz in Remscheid nicht zum Tragen.
Besondere Industrieanlagen (IED-Anlagen) im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie liegen nicht vor.

4.1 StraRenverkehr

4.1.1 Larmkartierung und Ergebnisse

Mit der vorgeschriebenen Larmkartierung aus dem Jahr 2013 wurde die LArmbelastung an den
Hauptverkehrsstraen nach den Vorschriften des § 45 a — f des Bundesimmissionsschutzgesetzes
ermittelt und grafisch in Larmkarten dargestellt. Es werden verschiedene Larmpegelbereiche in 5
dB(A)-Schritten ab 50 dB(A) aufwarts dargestellt und zwischen einem ganztagigen Zeitraum Lpgy und
dem néachtlichen Zeitraum Lygur (22 - 6 Uhr) differenziert. Die Karten konnen unter
www.umgebungslarm.nrw.de eingesehen werden.

Grundlage der Berechnungen sind verschiedene Daten wie der DTV-Wert fiir die Verkehrsbelastung,
die Art der Bebauung und des Gelandes, die Beschaffenheit der Stral3enoberflache und Geschwindig-
keitsbeschrankungen. Zugrunde gelegt werden Jahresmittelwerte sowie eine intakte Fahrbahnoberfla-
che und gleichmaRig gefahrene Geschwindigkeiten. Die Kartierung bildet die Situation zum Zeitpunkt
der Berechnung orientierend ab und soll auf Larmprobleme und Schwerpunkte aufmerksam machen.
Die tatsachliche Situation vor Ort kann sich im Alltag durchaus anders darstellen und zu sehr unter-
schiedlich wahrgenommenen Larmbelastungen fiihren. Zwischenzeitliche Anderungen der Grundla-
gendaten wie andere Geschwindigkeitsniveaus und schadhafte Fahrbahnoberflachen kénnen die
Ausgangssituation fur die Larmaktionsplanung beeinflussen und wurden in der MaRhahmenplanung
berlicksichtigt, ohne in der Larmkartierung abgebildet zu werden.

Die von relevantem StralB3enverkehrslarm in verschiedenen Pegelbereichen betroffenen Einwohner
wurden im Rahmen der Larmkartierung 2012 abgeschéatzt:

Loen /dB(A) >55... 60 >60... 65 >65... 70 >70... 75 >75
Betroffene 5822 4491 3857 1247 15
Lnigut/dB(A) >50... 55 >55... 60 >60... 65 >65... 70 >70
Betroffene 5246 4373 1870 88 1
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Die Gesamtflache der mit StraRenverkehrslarm belasteten Gebiete in der Gemeinde betragt:

Loen /dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km? 14,6 4,9 0,9

4.1.2 Sensible Nutzungen gemaf Anhang IV der Richtl  inie 2002/49/EG — Schulen und Kranken-
hauser

Von gesundheitsschadlichem StraRenlarm Uber Lpey 70 dB(A) sind das Kéathe-Kollwitz-Berufskolleg
an der FreiheitstralBe und das BZI Berufsbildungszentrum der Remscheider Metall- und Elektroindust-
rie GmbH an der Wiistenhagener Stral3e betroffen.

4.1.3 Auswertung und Festlegung von Belastungsschwe rpunkten (BLS)

Fur alle kartierten Stral3en wurden die ermittelten Larmbelastungen fur drei verschiedene Larmpegel-
bereiche an den einzelnen Gebauden ausgewertet:

alle von einer Larmquelle (Stral3enabschnitt) betroffenen Gebaude mit einer Larmbelastung
Uber 50 dB(A)

alle von einer Larmquelle (Stral3enabschnitt) betroffenen Gebaude mit einer Larmbelastung
Uber 24 Stunden und Uber 70 dB(A), entsprechend der Ausloseschwelle fur Lpgy

alle von einer Larmquelle (Stral3enabschnitt) betroffenen Gebaude mit einer Larmbelastung
nachts (22 — 6 Uhr) und tber 60 dB(A), entsprechend der Ausléseschwelle fur Lygur

Die Ausléseschwellen bei Larmpegeln fiir Lpgy Uber 70 dB(A) und Lycht Uber 60 dB(A) ergeben sich
orientierend aus dem Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz — V-5-8820.4.1 vom 7.2.2008 zur Larmaktionsplanung als Werte fir eine tatsachli-
che Gesundheitsgefahr '3 Die medizinischen und wissenschaftlichen Erkenntnisse, die inzwischen mit
den empfohlenen Werten der WHO und des Umweltbundesamtes zum Gesundheitsschutz dokumen-
tiert werden, sind damit noch nicht beriicksichtigt. 8911

Als weitere Kriterien wurden bertcksichtigt:
nur Wohngebéaude, keine gewerblichen Gebaude

keine Gebaude in ausgewiesenen Bereichen gewerblicher Nutzung entsprechend der Darstel-
lung im Flachennutzungsplan der Stadt Remscheid und Runderlass zur Larmaktionspla-

13
nung

auch Gebaude in Seitenstral3en, wenn sie von Larm der betrachteten Larmquelle betroffen
sind.

Aus dieser detaillierten Auswertung ergaben sich bereits deutliche Belastungsschwerpunkte in be-
stimmten StralRenabschnitten. Diese wurden weiter verifiziert und mit den Betroffenenzahlen hinter-
legt, da die gesetzlichen Vorgaben vor allem den Gesundheitsschutz betroffener Einwohner und die
Verringerung der Betroffenen zum Ziel haben. Fur die Belastungsschwerpunkte wurden die Betroffe-
nenzahlen fur die drei Larmpegelbereiche ,iber 50 dB(A)“, ,Lpen Uber 70 dB(A)" und ,Lyigut Uber 60
dB(A)" ermittelt.
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Es zeigen sich Unterschiede hinsichtlich der Betroffenenzahlen zwischen der Larmkartierung 2012
und der Analyse der Belastungsschwerpunkte. Fir die detailliertere Auswertung der Analyse zur
Larmaktionsplanung wurden alle Gebaude berlcksichtigt, die an einem Teil ihrer Fassade die ent-
sprechenden Schallpegelwerte aufzeigen. Dagegen wird fiir die Auswertung im Rahmen der Larmkar-
tierung eine Uberschlagige Abschatzung durchgefihrt, bei der nur die Gebaude bertcksichtigt werden,
die vollstéandig im entsprechenden Schallpegelbereich liegen.

Die mit den Betroffenenzahlen hinterlegten drei LArmpegelbereiche bilden die Grundlage der Priorisie-
rung der Belastungsschwerpunkte.

Die Larmbelastung nachts erhélt aufgrund der gréf3ten gesundheitlichen Gefahrdung die hdchste Ge-
wichtung:

1. Prioritat: mehr als 40 % der von relevantem Larm tber 50 dB(A) betroffenen Einwohner sind
Larmbelastungen fir Lygyt und Lpgy 0der nur Lygyt Uber der Ausldseschwelle betroffen.

2. Prioritat: mehr als 20 % der von relevantem Larm Uber 50 dB(A) betroffenen Einwohner sind
Larmbelastungen fir Lygyt und Lpgy 0der nur Lygyt Uber der Ausldseschwelle betroffen.

3. Prioritat: alle Gbrigen Stralenabschnitte unter der 20 %-Grenze.

Die Belastungsschwerpunkte decken sich mit bestimmten linearen Abschnitten des Hauptverkehrs-
straennetzes. In der weiteren Bearbeitung zeigte sich, dass die in der Regel durchfihrbaren MaR-
nahmen an diesen Abschnitten jeweils im gesamten Streckenabschnitt fir alle belasteten Anwohner
larmmindernd wirken, so dass eine weitere Differenzierung nach Einwohnerdichte je Abschnitt nicht
vorgenommen wird.

Nicht die absolute Zahl der Betroffenen im Vergleich der Belastungsschwerpunkte ist das Auswahlkri-
terium flr die Priorisierung sondern der relativ gréRere Anteil der Betroffenen Giber der akuten Ge-
sundheitsgefahr von 70/60 dB(A). Die gewahlten MalRnahmen wirken gleichfalls mindernd bei Belas-
tungen unter 70/60 dB(A) und entlasten somit alle Anwohner der jeweiligen Strecke.

Die Summe der von Larmpegeln tber 50 dB(A) betroffenen Einwohner der ausgewahlten Belastungs-
schwerpunkte des HauptstralBennetzes in Remscheid betragt rund 20.200, also fast 18 % der Ein-
wohner Remscheids.

Jeder Belastungsschwerpunkt erhélt nach seiner Prioritat eine Nummer: 1.1 bis 1.14 fir die Gruppe
der ersten Prioritat, 2.1 bis 2.5 fiir die zweite Prioritat und 3.1 bis 3.14 fir die dritte Prioritat.
Die Prioritatenliste und die Steckbriefe der Belastungsschwerpunkte sind in Kapitel 6. dargestellt.

Die Prioritatenliste der Belastungsschwerpunkte bildet die rein rechnerisch ermittelten Prioritaten der
Abschnitte zur einfachen Ubersicht ab. Ob Larmminderungsmafinahmen méglich und umsetzbar sind,
wurde fur jeden Belastungsschwerpunkt gesondert gepriift. Die Umsetzung von La&rmminderungs-
mafinahmen erfolgt nicht nur nach der Priorisierung sondern unterliegt auch den Kriterien der Finan-
zierungsmaglichkeit, der Verkehrssicherheit und Abstimmung mit anderen planerischen Anforderun-
gen.

Das kartierte StralRennetz wurde auch tberprift, inwieweit StraRenabschnitte in einem raumlichen o-
der verkehrstechnischen Zusammenhang stehen und fir manche LarmminderungsmafRnahmen Sy-

nergieeffekte bieten kdnnten. Es zeigte sich, dass es ist ausreicht, die einzelnen Belastungsschwer-

punkte zu betrachten (s. Kapitel 5.1.2.4 Langfristige Strategien).
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Belas- betrof- | betrof- betrof-
tungs- fene fene fene
Ifd. | StraRenabschnitte der schwer- | EW- EW EW EW
Nr. | Larmkartierung 2012 von bis punkte | Dichte | gesamt Lpen % LnigHT % | Stadtbezirk
EW 50 70 60
BLS Nr. | /100m | dB(A) | dB(A) dB(A)
1 FreiheitstralBe 1.1 96,7 1644 855 52 |1070 65 Alt .
Remscheid
2 | Lenneper StraRe INFIESHEES 5 KEET- 741 |519 304 |59 |320 62 | sid
kamper StralRe
3 | Bergisch Born 1.3 28,7 | 574 248 43 | 360 63 Lennep
4 | BismarckstraBe 1.4 551 | 496 247 50 | 280 56 | SUdAIL
Remscheid
Vieringhausen/ AlleestralRe bis Solinger Alt-
5 Schuttendelle StralBe L5 62,6 | 746 386 B 407 2 Remscheid
August-Erbschloe- A
Kreuzbergstrafl3e/ : Luttring-
6 Gertenbachstraie Stral3e bis Barmer 1.6 39,4 | 355 152 43 | 177 50 hausen
Stralle
Johann-Vaillant-Platz bis .
7 | Lenneper Stral3e Iizesiie 1.7 27,9 |535 222 41 | 269 50 Sid
8 | Burger StraBe Rl BT HEE 2F | 67,1 |671 241 36 | 325 48 | sid
Bliedinghauser StraRe
Luttringhauser Straf3e/ Ringstrae bis Barmer Luttring-
9 Lindenallee Stralle 1.9 60,2 1903 334 . 25 a hausen
10 | Barmer Strate 110 |303 |546  [200 |37 |250 |47 |LUtring-
hausen
. Lenneper Stral3e bis
11 | RingstralRe Rader StraRe 111 40,4 | 485 174 36 |223 46 Lennep
12 | Kodlner StralRe 1.12 77 693 218 31 | 308 44 Lennep
Hastener/ Eberhard- KonigstraRe — Nord- Alt-
13 straRe straRe 1.13 61,2 | 734 157 21 |307 42 Remscheid
. Alt-
14 | Solinger Straf3e 1.14 21 336 99 29 |138 41 Remscheid
15 | Bornefelder Straf3e 2.1 20,3 |162 41 25 |63 39 Lennep
Lenneper Stral3e bis
16 | Borner StralRe Engelsburg 2.2 11,3 | 238 65 27 |85 36 Lennep
Stadtgrenze - Konigs- Alt-
17 | Hastener Stral3e - 2.3 29,7 565 127 22 | 194 34 Remscheid
18 | Neuenkamper Straf3e 2.4 20,6 |268 67 25 |83 31 Sad
Bliedinghauser StralRe/ o
19 Wermelskirchener Stral3e 25 40 638 93 15 | 150 e Sud
Summe betroffener
Einwohner 1. Prioritét 9237 3837 4868
Summe betroffener
Einwohner 2. Prioritét 1871 393 575
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STADTE%

REMSCHEID

DER OBERBURGERMEISTER

Belas- betrof- | betrof- betrof-
tungs- fene fene fene
Ifd. | StraRenabschnitte der schwer- | EW- EW EW EW
Nr. | Larmkartierung 2012 von bis punkte | Dichte | gesamt | Lpen % LnigHT % | Stadtbezirk
EW 50 70 60
BLS Nr. | /100m | dB(A) | dB(A) dB(A)
NordstraRe bis Hoch- Alt-
20 | Elberfelder StraRe straRe 31 88 396 58 15 77 19 Remscheid
AS Lennep/
Luttringhausen bis Lattring-
21 | BAB1 Nord Stadtgrenze / AS 3.2 72 2235 158 7 410 18 hausen
Wuppertal-Ronsdorf
Ringstrae bis
22 | Rader Strale Hausnr. 74 3.3 28,7 258 33 13 40 16 | Lennep
Neuenkamper Stral3e Sad/
23 | Lenneper Strale bis Zur Bokerhhe 3.4 27,4 219 28 13 32 15 Lennep
Vieringhausen/ Giil- Alt-
24 | denwerth/ Reinshage- | ab Solinger Straf3e 3.5 88 425 8 2 55 13 Remscheid
ner Stral3e
Elberfelder StraRe/ s VT
25 | WansbeckstraRe/ BBCHSHEESRENAN 36 | 445 | 489 9 2 | 37 g |Al .
Brand-Platz Remscheid
NordstraBe
PoststralRe/ Kolner StralRe bis
26 Luttringhauser Straf3e RingstralRe 3.7 513 667 9 . 51 8 |Lennep
AS Remscheid bis Lennep/
27 | BAB1 Mitte AS Lennep/ 3.8 85,8 601 12 2 42 7 | Luttring-
Luttringhausen hausen
L Schittendelle bis Alt-
28 | KonigstralBe Hastener StraRe 3.9 59 1358 36 3 65 5 Remscheid
29 | Burger Strake eIy e e 310 | 486 | 535 <3 21 4 |sud
StralBe
. Rader StralRe bis
30 | RingstralRe Littringhauser StraRe 3.11 47,8 1242 0 0 51 4 | Lennep
Stadtgrenze/ Siid/
31 | BAB1 sud Raststétte bis 3.12 87,7 2192 30 1 65 3 Lenne
AS Remscheid P
32 | Haddenbacher Stral3e 3.13 20 440 <3 11 3 Alt
) Remscheid
AlleestraRe/ Alt-
33 Hochstral3e 3.14 63,6 509 0 g 0 g Remscheid
Summe betroffener
Einwohner 3. Prioritét 9063 351 881
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4.2 Schienenverkehr

Die Larmkartierung der Schienenwege durch das Eisenbahnbundesamt liegt seit Anfang 2015 vor.
In Remscheid ist eine Schienenstrecke mit iber 30.000 Zugbewegungen im Jahr betroffen.
Die Larmkarten kénnen online unter

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
eingesehen werden.

Die betroffenen Einwohner wurden fiir die einzelnen Larmpegelbereiche bezogen auf den gesamten
Streckenabschnitt in Remscheid abgeschatzt:

Lpen /dB(A): >55... 60 >60... 65 >65... 70 >70... 75 >75
Betroffene 1280 580 200 10 0
LN|GHT/dB(A)Z >50... 55 >55... 60 >60... 65 >65... 70 >70
Betroffene 1050 420 100 0 0

Die Gesamtflache der mit Schienenverkehrslarm belasteten Gebiete in der Gemeinde betragt:

Loen /dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km?2 1,38 0,45 0,00

Betroffene Einwohner mit LArm tber den Ausloseschwellen Lpgy 70 dB(A) und Lygyr 60 dB(A) sind

Lpen Uber 70 dB(A): 10 Einwohner (0,5 % der Betroffenen)
Lnigut Uber 60 dB(A): 100 Einwohner (5 % der Betroffenen)

Damit liegt die Planung fir MinderungsmaRnahmen an der Schiene in Remscheid in der Prioritat 3.

Als zustandige Behorde aul3erhalb von Ballungsrdumen hat das Eisenbahnbundesamt Anfang 2015
mit der Larmaktionsplanung an Schienenwegen im Bundesgebiet begonnen. Zur ersten Erfassung
von Larmproblemen wurde im Mai 2015 eine Online-Beteiligung der Offentlichkeit ermoglicht, deren
Ergebnisse im Laufe des Jahres ausgewertet werden:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de
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5. Larmminderungsmafnahmen

Die Larmimmission, also der Schallpegel am Ort der Einwirkung (Immissionsort), den Gebauden, ist
die Grole, die in den Larmkarten und zur Beurteilung von Minderungsmalfinahmen dargestellt wird.
Die vorrangigen und wirksamsten MinderungsmalRnahmen setzen jedoch an der Larmquelle, dem
Emissionsort, an und reduzieren dort bereits die Entstehung von Schallpegeln. Dies ist auch die we-
sentliche Unterscheidung der Malinahmen in ,Aktive* an der Quelle und ,Passive” am Immissionsort.
Larmaktionsplane beeinflussen andere Planungen wie Regionalpléne, Verkehrsplane, Bauleitpléane,
und Luftreinhalteplane. Die friihzeitige und gesamtplanerische Bertlicksichtigung des Larmschutzes
dient der von der Umgebungslarmrichtlinie geforderten Larmvermeidung und beugt Konfliktfallen vor.

Ziel ist die Entlastung und der Gesundheitsschutz der betroffenen Anwohner. Die Larmkartierung und
die Ausldseschwellen fir MalRnahmen der Larmaktionsplanung bieten vor allem die Mdglichkeit der
Lokalisierung von Schwerpunkten und Gesundheitsgefahren. Da sich die konkreten Situationen vor
Ort teilweise anders darstellen (Zustand Fahrbahnoberflachen, Geschwindigkeitsniveau u.a.), kdnnen
MafRnahmen deutliche subjektiv wahrgenommene Entlastungen bewirken, ohne in der Larmkartierung
dargestellt werden zu kénnen. So wurde auch die Malinahme der Fahrbahnsanierung aufgenommen,
die einen idealen Zustand zunéchst erst herstellt.

Die konkrete Auswahl der Minderungsmafnahmen erfolgt auch unter Berticksichtigung der techni-
schen, zeitlichen und finanziellen Umsetzbarkeit.

5.1 LarmminderungsmalRnahmen an StralRen
5.1.1 Ubersicht larmmindernder MaRnahmen

Die im Folgenden aufgefiihrten MaRnahmen stellen eine Ubersicht der theoretisch méglichen und wirk-
samen MalRhahmen dar.

aktive MalRnhahmen

Verkehrslenkende Malinahmen: Verkehrsbindelung, LKW-Routenkonzept, Verkehrslenkung durch
EinbahnstraRenregelung oder Abbiegeverbote, Verkehrsverfliissi-
gung durch optimierte Lichtsignalanlagen-Steuerung (Taktung be-
nachbarter LSA oder Vernetzung), Kreisverkehre oder StralRen-
raumgestaltung, Verkehrsverlagerung auf weniger sensible Rou-
ten, Parkraummanagement, Einbahnstral3enregelungen, Car-
Sharing,

Ordnungsrechtliche MaBnahmen: Geschwindigkeitsbeschrankungen, Fahrverbote

Bautechnische MaRnahmen: Sanierung der Fahrbahnoberflachen, Einsatz larmmindernder
Fahrbahnbelage, larmmindernde Kanaldeckel, Einhausung des
Verkehrsweges, Larmschutzwénde und — wélle, Abstandsvergro-
Berung, SchlieBung von Baullicken

Technische MaRhahmen: Einsatz von larmarmen Fahrzeugen z.B. im 6ffentlichen Dienst,
Elektrofahrzeuge im innerstadtischen Bereich, larmarme Reifen
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passive Malinahmen
Larmschutzfenster
Larmschutz an Geb&auden bei Baugenehmigungsverfahren gemai LTB !

Bauliche Gestaltung von StraRenrdumen zur Geschwindigkeitsreduzierung und Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat.

planerische Mal3nahmen

Verkehrsplanung: Férderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und des Fahrrad- und
FuRgangerverkehrs und damit Anderung des Modal-Split, Verkehrsbiindelung oder
—verlagerung, Begrenzung von Verkehrsverlagerungen in larmarme Bereiche, Ver-
flissigung des Verkehrs durch optimierte Lichtsignalanlagen-Steuerung, Kreisver-
kehre oder StralBenraumgestaltung, Mobilitatskonzepte fur Unternehmen, Ab-
standsvergroéf3erung, StraRenraumgestaltung: Aufenthaltsqualitat fir Nicht-
Motorisierte im StraRenraum erhéhen

Bauleitplanung:  larmmindernde und -schitzende Anordnung der Nutzungen und der Gebaude im
Planungsbereich sowie der Raumnutzungen im Gebéaude, SchlieBung von Bauli-
cken, Bereitstellung von Flachen fir LarmschutzmalBnahmen, AbstandsvergréRe-
rung, StralRenraumgestaltung

5.1.2 MalRnahmenauswahl in Remscheid
5.1.2.1 MaRnahmen an den Belastungsschwerpunkten

Erlauterung zu LarmminderungsmafRnahmen an den Belas  tungsschwerpunkten
BAB 1 (Nr. 3.2,3.8 und 3.12)

Unter die Prioritat 3 fallt die Bundesautobahn 1, die in Nord-Suid-Richtung das Stadtgebiet von Rem-
scheid quert. Larmminderungsmafinahmen gemaR 16. Bundesimmissionsschutzverordnung wurden
fur alle Bereiche im Rahmen der Erweiterung auf sechs Streifen sowie fir den Neubau der An-
schlussstelle Remscheid-Lennep durchgefiuihrt. Die Zustandigkeit liegt hier aufgrund der Baulast beim
Landesbetrieb Strallen NRW.

Allerdings konnten die Larmpegelgrenzwerte durch bautechnische Mal3nhahmen an der Quelle als
auch an den Hausern nicht in allen Bereichen erreicht werden. Die Verordnung sieht fir diese Falle
eine finanzielle Entschadigung vor. Diese rechtlich einwandfreie Situation ist in der Praxis fur die Be-
troffenen unbefriedigend.

Zudem wurde anhand von Geschwindigkeitsmessungen festgestellt, dass ein erheblicher Anteil der
LKW die gesetzlich vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h deutlich Giberschreitet.
Dadurch liegen auch die Larmemissionen Uber den fur die Ausbauplanung berechneten. Die Stadt
Remscheid ist daher im Gesprach mit dem Landesbetrieb StraRen NRW und der Bezirksregierung
Dusseldorf, um die Einhaltung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit sicher zu stellen.

Im Zuge zukiinftig anstehender Fahrbahnsanierungen kann tiberlegt werden, ob larmmindernder As-
phalt eingesetzt wird. Diese Ausfiihrung erfordert zusatzlich eine andere Entwasserung der Fahrbah-
nen. Fur den Bereich von der Anschlussstelle Remscheid bis zur Raststatte Remscheid ist dies auf-
grund der Topografie bautechnisch nicht méglich.
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Hastener StralRe/EberhardstralRe (Nr. 1.13)

Die Larmkartierung wurde unter Berticksichtigung einer Geschwindigkeitsminderung auf 30 km/h
ganztags erstellt. Da diese zwischenzeitlich aufgehoben wurde, ist die tatsachliche Larmbelastung
hoher.

Lenneper StralBe (Nr. 3.4)

Zwischen Mixsiepen und Kreuzung Trecknase bestehen Ausweisungen als gewerbliche Bauflachen,
daher erfolgt hier keine Larmminderungsplanung.

Freiheitstral3e (Nr. 1.1)

Die hier ausgewahlten Minderungsmafinahmen basieren auf dem Verkehrsgutachten des Ingenieur-
biiros Brilon Bondzio Weiser bbw aus dem Jahr 2013 ', das eine Vielzahl verkehrstechnischer MaR-
nahmen hinsichtlich eines optimalen Verkehrsflusses und Luftschadstoffminderung mit dem Ergebnis
einer Ausbauplanung detailliert iberprift hat. Ein Teil der Uberpriften Ma3nahmen basierte auf dem
Gutachten des Ingenieurbiiros LK Argus GmbH *°> aus dem Jahr 2008, mit dem eine integrierte Be-
trachtung von moglichen Mal3nahmen mit Minderungswirkung auf Larm- und Luftschadstoffbelastung
vorgenommen wurde. Die Luftschadstoffbelastung mit Stickoxiden im Bereich der Freiheitstral3e ist
Ausldser fur den geltenden Luftreinhalteplan.

Geschwindigkeitsreduzierung

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist eine kurzfristig umsetzbare, verhaltnisma-
Big kostenginstige und effektiv larmmindernd wirksame MalRnahme.

Nach § 45 Abs. 1 der StraBenverkehrsordnung '8 kann diese MaRnahme ,zum Schutz der Wohnbe-
volkerung vor Larm und Abgasen” eingesetzt werden. Die Rechtsprechung zur Larmaktionsplanung
verweist analog zur Luftreinhalteplanung auch auf den § 40 des Bundesimmissionsschutzgesetzes 2,
Zur Beurteilung der Mal3Bnahme werden die Vorgaben der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
sowie die Larmschutz-Richtlinien-Stv herangezogen.

Unstrittig sind 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als absolute Gefahrenschwelle, deren Uberschrei-
tung dem Schutzgut ,Wohnbevolkerung“ ein entsprechendes Gewicht verleiht.

Fur die Larmaktionsplanung wurde an Belastungsschwerpunkten der Prioritat 1 und 2 eine Giberschla-
gige Berechnung nach RLS 90 ° vorgenommen, da diese Berechnungsvorschrift Grundlage fir die
genannten Rechtsvorschriften ist.
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Kriterien fur die Vorprifung waren:

die vorhandenen und geplanten MaBnahmen ergeben keine sicher ausreichende Larmminde-
rung
bautechnische MalBnahmen gemaf Larmschutz-Richtlinien-StV sind derzeit finanziell nicht
tragbar, ausgeschopft oder kdnnen erst in einiger Zeit ausgefiihrt werden (Sanierungsplan
zur Fahrbahnsanierung der Technischen Betriebe Remscheid ist eingearbeitet)
gréRere BaumalRnahmen und Planungen mit larmtechnischen Auswirkungen wurden beriick-
sichtigt (z.B. DOC, Ausbau Knotenpunkte)
kein Verdrdngungsverkehr, Beeintrachtigung des Verkehrsflusses oder der Verkehrssicher-
heit
Nach Abgleich mit den vorhandenen Nutzungen (Wohnen, Mischgebiet, Dorfgebiet etc.) und den ent-
sprechenden Schallpegelrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV ergaben sich Belastungsschwer-
punkte, die insbesondere nachts Uberschreitungen aufweisen.

Fur diese Streckenabschnitte werden Geschwindigkeitsreduzierungen vorgeschlagen, die von der
StraRenverkehrsbehérde hinsichtlich der Anordnung detailliert zu prufen sind.

Wird eine Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet, ist die Uberwachung dringend empfohlen, um die
Wirksamkeit der MalRnahmen zu gewdhrleisten.

18



Larmaktionsplan

TABELLE Larmmindernde MaRnahmen Prioritat 1 und 2
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larmmindernde

larmmindernde

Ifd. | StraBenabschnitte der Larmkartierung | BLS | larmmindernde MaBhahmen MaRnahmen in den MaRnahmen nach
Nr. | 2012 Nr. in den letzten 5 Jahren néchsten 5 Jahren 2020
e LSFPr, LSA-Vernetzung,
1 | Freiheitstrale 11 GRed nachts SAN LOA
» | Lennepen Strafs 12 | teilweise SAN GRed nachts, LSFPr SAN LOA
IntzestralBe bis Neuenkamper Strafl3e
LSFPr, Verkehrsverlage-
3 | Bergisch Born 13 teilweise GRed tags rung voriibergehend, evtl. B51n
SAN LOA
4 | Bismarckstral3e 1.4 | teilweise SAN, LSA-Taktung | LSFPr SAN LOA
Vieringhausen/ Schuttendelle teilweise SAN, alte Schienen . -
5 e o e Sl Bt 15 entfernt restliche SAN, LSFPr SAN LOA langfristig
KreuzbergstralRe/ Gertenbachstralle S . SAN LOA langfristig,
. teilweise GRed auf 30 km/h restliche SAN, LSFPr, .
6 | August-Erbschloe-Strae bis Barmer 1.6 tags, teilweise SAN GRed nachts K!’elsverk_ehr Kreuzung
StraRe Eisernstein
Lenneper StralRe teilweise GRed auf 30 km/h
7 Johann-Vaillant-Platz bis IntzestraRe L7 nachts, LSA-Taktung LSFPr SAN LOA
Burger StralRe
8 | Johann-Vaillant-Platz bis Bliedinghauser 18 LSA-Taktung SAN, LSFPr SAN LOA langfristig
Stralle
S . GRed nachts, LSFPr, Kreisverkehr Kreuzung
9 Lgttrlnghau_ser strakefLindenallce 1.9 LSA-Vernetzung, Lin- Eisernstein, SAN LOA
Ringstrale bis Barmer Stral3e . S
denallee auch: SAN langfristig
SAN LOA langfristig
LSFPr, LSA-Vernetzung, . '
10 | Barmer StraRe 1.10 GRed nachts K!’elsverk_ehr Kreuzung
Eisernstein
S SAN LOA, LSFPr, LSA-
1 Lenneper Strale bis Rader Strafl3e 111 LSA-Taktung Vermetzung, Larm-
schutzwand
Prifung Verkehrsumlen-
. Uberwiegend GRed auf 30 kung LKW Uber Robert- SAN LOA langfristig,
gl e SIEE 112 km/h 24h, SAN Schumacher-Stralie, StraBenraumgestaltung
LSFPr
Hastener/ Eberhardstrale Eberhardstrae: GRed .
13 KonigstraRe - NordstraRe 1.13 LSA-Taktung, SAN nachts, LSFPr SAN LOA langfristig
GRed nachts, SAN/SAN
. teilweise GRed auf 30 km/h LOA (ab OD durch Stra-
14 | Solinger StralRe 1.14 24h Ren NRW), LSFPT, Ab-
schluss Deponie
teilw. GRed auf 30 km/h tags,
15 | Bornefelder StraRe 2.1 | LSA-Taktung, teilw. Larm- fé\llz\lerRed nachts, SAN LOA langfristig
schutzwand, -wall, -fenster
16 Borner StraRe 29 LSA-Vernetzung und LSA- Leellr;,vvzse (Sg.g’: db::u?gé SAN LOA langfristig
Lenneper StraRe bis Engelsburg ' Taktung, teilweise SAN 9. (ab OD StraBen NRW)
km/h, LSFPr
17 | Hastener Strafie 23 | SAN GRed nachts, LSFPr SAN LOA langfristig
Stadtgrenze - Konigstrale ' !
18 | Neuenkamper StraRe 2.4 LSA-Taktung, teilweise SAN | restliche SAN, LSFPr SAN LOA langfristig
19 Bliedinghauser StraRe/ Wermelskir- 25 teilweise SAN teilweise SAN, LSFPr restliche SAN , SAN

chener StralRe

LOA langfristig

SAN LOA - Sanierung Fahrbahnoberflache mit larmminderndem Asphalt

SAN - Sanierung Fahrbahnoberflache
LSA - Koordination Lichtsignalanlagen

GRed — Geschwindigkeitsreduzierung unter Vorbehalt der straBenverkehrs-
rechtlichen und —technischen Prifung vor Beschluss des Larmaktionsplans

LSFPr — LarmschutzfensterProgramm
BLS - Belastungsschwerpunkt
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larmmindernde

Ifd. | StraRenabschnitte der Larmkartie- BLS larmmindernde Mal3nahmen MaRnahmen in den larmmindernde
Nr. | rung 2012 Nr. in den letzten 5 Jahren néchsten 5 Jahren MaRnahmen nach 2020
Elberfelder StralRe
20 NordstraRe bis HochstraRe 81 SAN, LSA-Taktung
BAB1 Nord = " =
Larmschutzwénde, Larm-
21 | AS Lennep/Littringhausen bis Stadt- 3.2 k-
grenzel e WuppegrtaI-Ronsdorf schutzfenster, Entschadigung
Rader StralRe teilweise SAN (ab OD durch I
22 RingstralRe bis Hausnr. 74 33 StraBen NRW) teilweise SAN
Lenneper Strale
23 | Neuenkamper StraRe bis 3.4 LSA-Taktung, SAN
Zur Bokerhéhe
Vieringhausen/ Guldenwerth/ -
. teilweise GRed auf 30 km/h I
24 | Reinshagener Strale 35 tags, teilweise SAN teilweise SAN
ab Solinger Straf3e
Elberfelder StraRe/ Wansbeck-
25 | stral3e/ Nordstral3e 3.6 LSA-Taktung, teilweise SAN
Hochstral3e bis Willy-Brandt-Platz
56 | PoststraBe/ Luttringhauser Stral3e 37 teilweise GRed auf 30 km/h SAN
Kolner StraBe bis Ringstralte ' tags +24 h
BAB1 Mitte 5 5 5
A Larmschutzwande, Larm-
27 ﬁ;tﬁsg?\z\cuhsig DAS LT 38 schutzfenster, Entschadigung
Kreisverkehr Hittenstral3e,
28 | Konigstrale 3.9 teilweise SAN, teilweise restliche SAN
GRed
Burger StralRe teilweise GRed auf 30 km/h
2 2 Bliedinghauser StraRe 3.10 tags +24 h SAN
RingstraRe teilweise GRed auf 50/70 Lo
30 Rader StraRe bis Luttringhauser StraRe 311 km/h SAN teilweise
BAB1 Sid x u - . . .
. ) Larmschutzwénde, Larm- siehe Hinweis unter
31 Séﬁg}grenze, RN A H 3.12 schutzfenster, Entschéadigung | 5.1.2.1, Seite 16
teilweise GRed auf 30 km/h
32 | Haddenbacher Straf3e 3.13 24h. SAN
33 | Alleestral3e/ HochstralRe 3.14 teilweise GRed auf 30 km/h

24h, LSA-Taktung

SAN LOA - Sanierung Fahrbahnoberflache mit larmminderndem Asphalt

SAN - Sanierung Fahrbahnoberflache
LSA - Koordination Lichtsignalanlagen

GRed — Geschwindigkeitsreduzierung, geplant: unter Vorbehalt der straRenverkehrs-
rechtlichen und —technischen Prufung vor Beschluss des Larmaktionsplans

LSFPr - LarmschutzfensterProgramm
BLS - Belastungsschwerpunkt
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Larmschutzfensterprogramm

Die Verringerung der Larmbelastung aus dem StraBenverkehr an HauptverkehrsstralRen kann mit den
unter Kapitel 5.1 genannten und vorgesehenen MafRnahmen nicht in allen Bereichen die Ausldse-
schwellen von 70 dB(A) ganztags (Lpen) und 60 dB(A) nachts (Lyight) erreichen.

Fur den Gesundheitsschutz der von Stral3enlarm tber der Ausléseschwelle Betroffenen im Rahmen
dieses Aktionsplans wird daher eine weitere passive Malinahme in Form eines stadtischen Forder-
programms zum Einbau von Larmschutzfenstern zur Verfiigung gestellt. Die detaillierte Gestaltung
der Forderrichtlinie zu Forderkriterien, finanziellem Umfang sowie Hohe und Art der Férderung erfolgt
mit gesondertem Verfahren und Ratsbeschluss.

Der Einbau von Larmschutzfenstern — je nach Anforderung zusétzlich mit larmgedammten Liiftungen
— gewabhrleistet die Einhaltung von nicht gesundheitsschadigenden Larmpegeln in schutzbedirftigen
Innenrdaumen bei geschlossenen Fenstern. Diese kdnnen nach § 2 der SchallschutzmalZnahmenver-
ordnung — 24. BImSchV — fir die der Larmquelle zugewandten Fassade definiert werden 18

Die Ausléseschwellen von 70 dB(A) ganztags (Lpen) und 60 dB(A) nachts (Lnicht) gelten fur Schallpe-
gel, die gemal der Larmkartierung 2012 an der AuR3enfassade eines Gebaudes der Prioritat 1 und 2
vorliegen.

Die Verbesserung der Schallddmmmalie der Gebdudeaulienteile wie den Fenstern bewirkt die Ver-
ringerung der Pegel in den Innenrdumen. Unter Berlicksichtigung der medizinischen Kenntnisse, dass
Schalldruckpegel ab 40 dB(A) zu gesundheitsschadigenden Aufwachreaktionen fihren, muissen
durch die baulichen MalBnahmen niedrigere Werte erreicht werden. Das erforderliche Schalldammman
richtet sich nach § 3 der 24. BImSchV *®.

5.1.2.2 MaRhahmen im Stadtgebiet

Vorhandene larmmindernd wirkende und fortzufiihrend e MalBnahmen im Stadtgebiet:
Parkraummanagement
Bindelung von Verkehren auf Hauptstrecken

Getaktete Steuerung benachbarter Lichtsignalanlagen mit tageszeitabhéngig angepassten
Programmen im gesamten StraRennetz aul3er derzeit Freiheitstral3e (zu vernetzter Steuerung
siehe ,Nicht umsetzbare MalRnahmen*)

verkehrsberuhigte Wohngebiete z.B. mit Tempo-30-Zonen im direkten Anschluss an das
Hauptstrallennetz

Larmschutzwéande und —waélle im Zusammenhang mit verschiedenen Bebauungsplénen
Kreisverkehr Konigstralle

jahrliche und monatliche Koordination der Stral3enaufbriiche mit allen Malinahmenverantwort-
lichen, um Verschlechterungen der Stra3enoberflachen zu vermeiden.

StraRenraumgestaltung durch Rickbau von Fahrstreifen, Einsatz von Strallenbdumen und
Grin

kontinuierliche Bewerbung des OPNV mit Aktionen und Angeboten

kontinuierliche Sanierung der Fahrbahnoberflachen und Angleichung von Einbauten in der
Fahrbahndecke wie Schachtabdeckungen
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Beschwerden zu Larmbelastungen aus dem Stral3enverkehr wird regelmafig nachgegangen.
Bauliche und verkehrsrechtliche MaRnahmen werden vorgenommen wie Geschwindigkeits-
Uberprufungen und —iberwachungen, Verkehrslenkungen, Berliner Kissen, Gestaltung des
StralRenraumes u.a.

Geplante MaBnahmen in den nachsten finf Jahren im S tadtgebiet:

Sanierung der Fahrbahnoberflachen der Belastungsschwerpunkte der 1. und 2. Prioritat: Ver-
wendung von larmminderndem Asphalt bei grundlegender Sanierung der Fahrbahn oder in-
takten Tragschichten sowie regelmafige Prifung, ob larmmindernder Asphalt bei Fahrbahn-
sanierungen technisch und finanziell eingesetzt werden kann.

LKW-Vorrangrouten zur Lenkung der LKW Uber das Hauptverkehrsstral3ennetz und Ver-
kehrsberuhigung der NebenstraRen. Details werden mit einem gesonderten Verfahren und
Beschluss geklart.

Erfassung aller Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereiche, Darstellung und Abstim-
mung moglicher Erweiterungen oder Anpassungen im Nebennetz.

Festlegung und Darstellung ruhiger Gebiete in bebauten Bereichen wie Wohngebieten anhand
zu definierender Kriterien.

Sanierung und Aufwertung der FulRwegeverbindungen im Bereich der Innenstadt Remscheid
im Rahmen der teilweise geférderten Projekte wie der Rahmenplanung dstliche Innenstadt.

Uberprifung bestehender Geschwindigkeitsbeschrankungen im HauptstralRennetz hinsichtlich
der Beibehaltung und Erweiterung aus Larmschutzgriinden

Starkung des OPNV zur Verlagerung von Kfz-Fahrten auf Bus und Bahn: mindestens Erhalt
des vorhandenen Angebotes und attraktive Bewerbung

Nicht umsetzbare MalRnahmen:

Radverkehr ist aufgrund der Hohenunterschiede und Stral3enflihrung Uberwiegend fur den
Freizeitbereich interessant und daher ein eher geringer Anteil des vorhandenen Modal Split.
Der motorisierte Individualverkehr wird insgesamt weiterhin im Wesentlichen die Mobilitat in
Remscheid bestimmen.

LKW-Verlagerung, da bereits eine Blindelung auf wenigen und wesentlichen Hauptverkehrs-
achsen besteht. Die historische Siedlungsstruktur zeigt auch heute in vielen Bereichen
Mischnutzung von Gewerbe und Wohnen mit der erforderlichen Zulieferung bis in die inner-
stadtischen Bereiche.

Geschwindigkeitsreduzierungen nur fir LKW: Der Anteil der schweren Lastkraftwagen liegt
auf dem uberwiegenden Teil der Hauptverkehrsstral3en zwischen 0,5 und 5 %, so dass
Larmminderungseffekte marginal waren. Zudem ware auf den Gberwiegend einstreifigen Stra-
Ren (auBer B 229) dadurch der gesamte Verkehr betroffen.

Umgehungsstraf3en zur Entlastung des Hauptwegenetzes sind durch die Topografie und vor-
handene Bebauung rdumlich und larmtechnisch nicht mit dem gewiinschten Ziel umzusetzen.
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Weitere bauliche LarmminderungsmalRnahmen an der Autobahn BAB1, da nach der vorlie-
genden Planfeststellung gemaR 16. Bundessimmissionsschutzverordnung alle baulich vorge-
schriebenen Mal3nahmen durch den Baulasttrdger umgesetzt wurden.

Vernetzte Steuerung der Lichtsignal-Anlagen (LSA) im tberwiegenden Teil des Hauptstra-
Rennetzes, da die Streckenabschnitte zwischen beampelten Kreuzungen zu grof3 sind und
dadurch erhebliche Stéreinfliisse durch nicht-beampelte Kreuzungen und Quell- und Zielver-
kehre gegeben sind. Das Ziel ,Griine Welle* lIasst sich nicht sicherstellen. In vielen Belas-
tungsschwerpunkten besteht jeweils nur eine Lichtsignal-Anlage.

Kreisverkehre im Bereich Freiheitstral3e (BLS 1.1) und Kreuzung Ringstral3e/Borner Stral3e
(Trecknase, BLS 1.11, 1.12, 2.2) wurde verkehrsplanerisch und —technisch Giberprift und sind
vorwiegend aus Platzgrinden nicht leistungsfahig umsetzbar.

Teilweise kann larmmindernder Asphalt nicht mit der gewilinschten Wirkung eingesetzt wer-
den: Starke Steigungen oder viele Anfahrvorgénge aufgrund standiger Unterbrechung des
Verkehrsflusses durch starken Ziel- und Quellverkehr, zu kurzer StraRenabschnitte und viele
Kreuzungsbereiche.

5.1.2.3 Schutz ruhiger Gebiete

Der Schutz des Menschen vor Belastigungen oder Schadigungen durch Larm bedeutet nicht nur, vor-
handene Larmbelastungen zu mindern, sondern Larmbelastungen zu vermeiden und ruhige Gebiete
zu schitzen. Die Umgebungslarmrichtlinie in Anhang V bzw. § 47 d Abs. 2 des Bundesimmissions-
schutzgesetzes geben dies ausdriicklich vor.

Ein ruhiges Gebiet dient der Erholung von Larmbelastungen und sollte einen Larmpegel aufweisen,
der mindestens 5 dB(A) unter dem die Flache umgebenden Larmpegel und im Kernbereich der Flache
unter 55 dB(A) liegt. In Remscheid erfiillen viele Bereiche bereits diese Kriterien.

Nicht nur grof3e Gebiete, die der Freizeit und Erholung im klassischen Sinn dienen und in der Regel
am Stadtrand liegen sondern auch im Zusammenhang bebaute Siedlungsbereiche, Grinflachen,
Parkanlagen und ruhigere Flachen mit Aufenthaltsqualitat in den innerstadtischen Bereichen bieten
den Anwohnern schnell erreichbare Moglichkeiten der Larmerholung und sollen vor einer Zunahme
des Larms geschitzt werden.

Dariliber hinaus kdnnen Naherholungsgebiete im Landschafts- oder Naturschutz als larmschutzwiirdig
angesehen werden (Anhang — Karte 4).

Im Larmaktionsplan der Stufe 1 mit dem Schwerpunkt Lenneper Stral3e wurde bereits die Griinanlage
.Kuckuck" zwischen Berghauser Strafle und Intzestrale mit 5,6 ha GroR3e als ruhiges Gebiet festge-
legt.

Folgende Bereiche werden fir die Stufe 2 als ruhiges Gebiet zum Schutz vor einer Zunahme der
Larmbelastung festgelegt. Die Abgrenzung ist in der Karte ,ruhige Gebiete nach § 47 d Abs. 2 Bun-
desimmissionsschutzgesetz* dargestellt (Anhang — Karte 3).

Stadtpark und Edelhoffpark (32 ha))

Sieper Park (8,2 ha)

Hardtpark (2,5 ha)

Lenneper Bachtal (12 ha)

Klausener Bachtal (28 ha)

alle Friedhofsflachen und Kleingartenanlagen im Stadtgebiet.
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5.1.2.4 Langfristige Strategien

Eine durchgreifende Verbesserung der Larmsituation an den Belastungsschwerpunkten kann nur
durch die Bindelung verschiedener MaBnahmen erreicht werden. Sowohl einzelne, kleinrAumige
MalRnahmen im Belastungsschwerpunkt als auch tbergreifende, stadtweit orientierte Mal3nahmen
tragen zu einer besseren und gesiinderen Lebensqualitdt und somit zu einer attraktiveren Stadt bei.

Langfristig ist zu empfehlen, den StralRenverkehr als Hauptverursacher von gesundheitsschadigen-
dem Larm bei allen stadtischen Projekten, Planungen und MaRnahmen starker und Uber die gesetzli-
chen Mindestanforderungen hinaus zu bertcksichtigen. Eine zunehmende Larmbelastung zu vermei-
den und bestehende zu verringern ist nicht nur aus Griinden des Gesundheitsschutzes ein wichtiges
Ziel der Stadtentwicklung.

Die topografischen Gegebenheiten fihren zu deutlichen Einschrankungen in der Mobilitat und den
Mdglichkeiten einer nachhaltigen und larm- und schadstoffarmen Mobilitatsform und Verkehrsplanung.
Der motorisierte Individualverkehr ist das erste Mittel der Wahl und wird es voraussichtlich tberwie-
gend bleiben missen, viele Wege werden aber durchaus zu Fuld oder mit dem Bus zurtickgelegt. Das
OPNV-Angebot wird tiberdurchschnittlich gut genutzt. Der Radverkehr ist fiir den Freizeitbereich gut
ausgebaut und lasst sich fur den Alltag nur bedingt nutzbar machen.

Bei den FuRwegen und dem OPNV muss daher langfristig starker angesetzt werden, um diese attrak-
tiver zu machen und als Mobilitdtsform fir Menschen jeden Alters und jeder Mobilitét zu erhalten. Eine
Vielzahl an Verbesserungen vom baulichen Zustand bis zur durchgéngigen und leicht erreichbaren
Anbindung von Geb&uden und den anderen Verkehrstragern kann eine Verlagerung vom motorisier-
ten Individualverkehr weg bewirken. Die Verkehrsfihrung muss sich hier starker an den schwachsten
Verkehrsteilnehmern, Kinder und Senioren, ausrichten.

Die Topografie gibt auch die wesentliche Verkehrsfiihrung mit einem bereits sehr reduzierten Haupt-
straRennetz weitgehend vor, welches zugleich die jeweils einzige Anbindung an die Nachbarkommu-
nen abwickelt. Wenige HauptverkehrsstraRen biindeln bereits den Verkehr, dazu sind angrenzende
Bereiche und Wohngebiete Uberwiegend als Tempo-30-Zonen ausgewiesen und fur Ausweichverkeh-
re weitgehend unattraktiv. Viele Stadtteile wie die sidlich der Innenstadt gelegenen sind nur Giber eine
Zufahrt erreichbar und von daher schon als verkehrsberuhigt anzusehen.

Fur die verkehrliche Mobilitdt werden weitere Strategien verfolgt:

Die Bundelungswirkung des bestehenden Hauptstra3ennetzes bleibt erhalten und soll unter
Mafgabe einer sicheren und flieRenden Verkehrsabwicklung zunachst generell eine maximale
Geschwindigkeit von 50 km/h ermdglichen unter Voraussetzung einer weiteren Nutzung bauli-
cher larmmindernder Mal3nahmen wie larmoptimiertem Asphalt, Verkehrsverflissigung und
StraRenraumgestaltung.

Der Erhalt intakter Fahrbahnoberflachen tiber die Koordinationsstelle StraRenaufbriiche sowie
die optimale Koordination von Stral3enaufbriichen und Wiederherstellungen bzw. Sanierung
der Fahrbahnoberflachen.

RegelméRige Prifung im Rahmen der Stralensanierung und Bauleitplanung, inwieweit ein
Abricken der Larmquelle erreicht werden kann — Seitenstreifen/Gehwege verbreitern durch
Abmarkieren oder bauliche Umgestaltung.
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Kreisverkehre bendtigen ausreichende Platzverhaltnisse, um Verkehr leistungsfahig abwickeln
zu kénnen. An den Hauptverkehrsstral3en und wesentlichen Verkehrsknotenpunkten in Rem-
scheid begrenzt die vorhandene Gebaudestruktur die Verkehrsflache. Dennoch sind weitere
verschiedene Verkehrsknoten auch im Hauptstra3ennetz in der konkreten Planung, wie Ei-
sernstein (Barmer StraRe/Lindenallee) und Haddenbacher StraRe/Ronsdorfer Stral3e

StraRenraumgestaltung in der Bauleitplanung mit dem Ziel larmminderndes Fahrverhalten zu
erreichen.

Erhalt ruhiger Gebiete.

FuRBwegekonzept mit Kriterien zu einem attraktiven FulRwegenetz mit leicht erreichbaren Zu-
wegungen zu 6ffentlichen Bereichen und Gebauden sowie baulicher Sanierung und Anpas-
sung.

Stadtentwicklungsplanung ,Stadt der kurzen Wege*, langfristiger Erhalt eines flichendecken-
den, leicht erreichbaren OPNV-Netzes und Angebotes

Trotz all dieser MalRnahmen wird die Larmbelastung aus dem individuellen motorisierten Kraftfahr-
zeugverkehr problematisch fir die Anwohner der Stral3en bleiben, denn zundchst wird gerade einmal
die akute Gesundheitsgefahr gemindert. Ein Umdenken und Entwickeln von ganz anderen Mobilitats-
konzepten wird fur die Zukunft erforderlich sein. City-Maut, Car-Sharing, Elektromobilitat, kostenloser
OPNV oder Roller- oder Bike-Sharing, wie es in einigen GrofR3stadten bereits bei der jiingeren Genera-
tion beliebt ist, kbnnen eine Alternative fur das Auto sein. Nachhaltige Stadtplanung, die Remscheid
fur die nachsten Generationen attraktiv macht, bietet hier einige Chancen.

5.1.2.5 Wirksamkeit von Mallhahmen

Zur larmmindernden Wirkung von MalRnahmen liegen verschiedenste und teilweise langjahrige Erfah-
rungen vor.

Rechnerische und messtechnische Uberpriifungen verschiedener MalRnahmen ergaben Minderungen
in Bereichen:

VergréRerung des Abstands zwischen linienférmiger Schall- 0,7-3
quelle und Immissionsort ( um 20 % bis 100 %) dB(A)
0,5-3
Verringerung der Kfz-Belastung (DTV) (um 10% bis 50 %) dB(A)
Larmmindernder Fahrbahnbel -5
armmindernder Fahrbahnbelag dB(A)
15-25
Geschwindigkeitsreduzierung 50 km/h auf 30 km/h
dB(A)
Sani hadhafter Asphaltbel L2
anierung schadhafter Asphaltbelége dB(A)
Optimierung des Verkehrsflusses durch Anpassung der Licht- 1-2
signalanlagensteuerung dB(A)
1-15
Reduzierung des LKW-Anteils (von 10 % auf 5 %) dB(A)

Quelle: eigene Zusammenstellung
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Fur eine konkrete Angabe der Minderungen an den Belastungsschwerpunkten und eine einigermaf3en
zuverlassige Angabe zur Reduzierung der Betroffenenzahlen misste die Larmkartierung neu gerech-
net werden. Da viele Faktoren Einfluss haben wie die Art der Bebauung, Oberflachenstrukturen, Ab-
stande, Geschwindigkeiten, Verkehrszahlen, meteorologische Bedingungen und weitere, und zudem
einige Faktoren geschatzt werden miissten, ware das Ergebnis nur eine grobe Orientierung. Die Wir-
kung einer MaRhahme kann in der Praxis nicht zuletzt durch die subjektive Wahrnehmung des Men-
schen anders ausfallen.

Die ausgewahlten MalRnhahmen wirken jeweils im gesamten Belastungsschwerpunkt und reduzieren
dadurch alle Larmpegelbereiche und deren Betroffenenzahlen.

Um eine deutliche Verringerung der Larmbelastungen an betroffenen Stral3en zu erreichen, ist die
Kombination von MaRnahmen in den meisten Féllen erforderlich und sinnvoll.

5.2. LarmminderungsmalRnahmen an Schienenwegen

Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) will gemeinsam mit der Deutsche
Bahn AG die Larmbelastung aus dem Schienenverkehr bis zum Jahr 2020 im Vergleich zum Jahr
2000 halbieren und hat ein entsprechendes Investitionsvolumen bereitgestelit.

Weitere Informationen sind online unter

http://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/technik/laerm/2359124/laermschutz.html?start=0

und www.bmvi.de > Verkehr und Mobilitéat >Verkehrstrager > Schiene > Larmschutz Schiene
nachzulesen.

Im Jahr 2015 wurde durch das zustandige Eisenbahnbundesamt (EBA) online eine Offentlichkeitsbe-
teiligung zum Thema Larmbelastung Schiene durchgefuhrt und die Eingaben im L&rmaktionsplan Teil
A zusammengefasst. Die Auswertung der Ergebnisse wird im Teil B ergénzt:

http://www.eba.bund.de/DE/HauptNavi/Finanzierung/Umgebungslaermrichtlinie/Laermaktionsplanung/
laermaktionsplanung node.html

5.2.1 Bundesweit wirksame MaRRnahmen

Larmabhéangiges Trassenpreissystem - Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Net
AG das larmabhéngige Trassenpreissystem fir Guterziige eingefiihrt. Auf die regularen Tras-
senentgelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Giterzug nicht Giber-
wiegend ,leise” Guterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Giterwagenhalter, die einen
vorhandenen Giterwagen von lauter auf leise Technik umriisten, vom Bund einen laufleis-
tungsabhangigen Bonus beim Einsatz eines umgertisteten Giiterwagens auf dem Strecken-
netz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die vom Bundesministerium fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Foérderrichtlinie ,Larmabhangiges Trassen-
preissystem” vom 17. Oktober 2013.

Umrustung lauter Zlge auf LL-Sohlen (,Flusterbremsen*), welche beim Bremsvorgang die
Réader glatten und so das Fahrgerausch des Zuges erheblich senken.
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Larmsanierungsprogramm — Zur LArmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisen-
bahnen des Bundes ist in Zusammenarbeit mit der Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Gesamt-
konzept fur die La&rmsanierung erarbeitet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte sa-
niert, bei denen die Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele Anwohnerinnen
und Anwohner betroffen sind. Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der Larmsanierung entwickelt.
Es gilt die ,Richtlinie fur die Férderung von Larmsanierungsmafnahmen Schiene” des Bun-
desverkehrsministeriums vom 1.1.2013.

5.2.2 MaRnahmen in Remscheid

Die Datengrundlage fur die Larmkartierung des Schienenlarms basiert auf dem Jahr 2011. Zu diesem
Zeitpunkt waren erst einige Teile der Schienenanlage in Remscheid saniert, die Miingstener Briicke
war zeitweise gesperrt und eine Sanierung eventuell geplant und es wurden veraltete Dieseltriebwa-
gen betrieben.

In Remscheid liegen MaZnahmen am Schienenweg in der Zustandigkeit der DB Netz AG. In den letz-
ten Jahren sind die Schienenwege in Remscheid vollstandig tberarbeitet worden und werden laufend
verbessert. So wurden

in groRen Bereichen die Gleisanlagen und das Gleisbett vollstandig erneuert
auf der gesamten Strecke die Schienenkdpfe abgeschliffen
Schwellen und Weichen erneuert
das Schienenbett ausgebessert und angepasst
wodurch moglichst ebene und larmarme Fahrwege des neuesten Standards erreicht wurden.

Zudem wurden alle Bahnhofe baulich vollstindig erneuert und die Bahnsteige in der Hohe angepasst,
so dass sie ebenfalls zum Larmschutz beitragen.

Die Eisenbahnbriicke ,Miungstener Briicke®, eine Stahlkonstruktion aus dem Jahr 1897, wurde grund-
legend saniert und dabei verschiedene larmmindernde MaRnahmen vorgenommen:

Statt der urspriinglichen Nietenkonstruktion wurde eine moderne Schweif3konstruktion einge-
setzt, die Schwingungen anders aufnehmen kann.

Die alten, direkt mit dem Tragwerk verbundenen Stahlbriickenschwellen wurden durch vom
Tragwerk getrennte Kunststoffeinlagen ersetzt. Fir diese sind Larmminderungen bis zu 3
dB(A) nachgewiesen.

Fur die Gehwege am Rand der Gleisanlage auf der Briicke wurden die alten, klappernden Rif-
felblechabdeckungen durch Gitterroste aus GFK-Kunststoff ersetzt.

Fur die Verbindung der neuen Fahrbahnbriicke mit dem Altbestand sind eigens fur die Miings-
tener Bricke entwickelte Radialgelenklager eingebaut worden. Der Langenausgleich, insbe-
sondere infolge der Temperatureinwirkungen erfolgte in der Altkonstruktion durch Verschie-
bung direkt aufeinander liegender Stahlelemente. An diesen Stellen sind moderne Gleitlager
eingebaut worden.
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Im Zuge des Betreiberwechsels des Personenschienenverkehrs der S7 ,Der Miingstener* zum Ende
des Jahres 2013 wurden die erheblich veralteten Dieseltriebwagen abgeschafft. Die neuen Wagen
sind fabrikneue Dieseltriebziige vom Typ CORADIA Lint 41 des Herstellers ALSTOM, die die aktuel-
len Normen in Bezug auf Umweltfreundlichkeit, Barrierefreiheit und Sicherheit erfiillen. Unter anderem
erfullen die Fahrzeuge die technische Spezifikation fir die Interoperabilitdt zum Teilsystem Fahrzeuge
- Larm des konventionellen transeuropéaischen Bahnsystems , TSI Noise".

6. StralRenabschnitte und Steckbriefe

Nach der Ubersicht der Belastungsschwerpunkte in der Prioritatenliste unter Kapitel 6.1 sind die ein-
zelnen Belastungsschwerpunkte der Prioritat 1 und 2 jeweils als Steckbrief mit Daten zur StraRe und
zum Verkehr, Nutzungsausweisung, Geschwindigkeitsbeschrankungen und Betroffenenzahlen, den
Larmbelastungen Lpgy und Lygyt SOwie vorhandenen und geplanten larmmindernd wirkenden MalR3-
nahmen dargestellt. Die Stral3enabschnitte der Prioritat 3 schlieRen sich unter Kapitel 6.2 in tabellari-
scher Form an. Die Abschnitte der Autobahn sind nochmals in eigenen Steckbriefen in Kapitel 6.3
dargestellt.
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6.1 Steckbriefe 1. + 2. Prioritat

Alt-Remscheid

FreiheitstralRe BLS 1.1
Art der StraRe innerstadtische Durchgangs- und Erschlie3ungs-
stral3e
Lange 1,7 km
Anzahl Fahrstreifen 2-4
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h
Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch defekt
DTV aus BVZ 2010 17.400-21.500
LKW-Anteil 34-49%

ENPAUSWEISHNG Wohnen, Gemeinbedarf, Mischgebiet, Gewerbe,

Kerngebiet
Einwohnerdichte pro 100 m 96,7
betroffene Einwohner tber 50 dB(A) gesamt 1644
zg'zoffene Einwohner Gber 70 dB(A) uber 24 Stun- 855 / 52 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 1070/ 65 %
betroffene Schulen oder Krankenh&user Kéthe-Kollwitz- Berufskolleg
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Alt-Remscheid

Freiheitstral3e BLS 1.1
FNP Larmbelastung Loen 70 dB(A) @)
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen Loen 75 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t:gskm/ h
Dorfgebiet Grunflachen nachts —

24 Stunden = =———

larmmindernde MalBnahmen  Lpgy Uber 70 dB(A

erwartete

Maflnahme Ausfuhrung Larmminderung weitere Effekte Zeitplanung
Verkehrsverflussigung Ve[?ﬂf;%ﬁ;g;?g;f;on 1-2dB(A) hsﬂé?lizgggf I,:llgtz mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig

zwischen Klein-Becker-
Abriicken der Larmquelle StraRe und 0,5-3dB(A) langfristig
Kremenholler StralRe
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Alt-Remscheid

Freiheitstral3e BLS 1.1
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
] ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden  =————
larmmindernde Mal3hahmen L ygur Uber 60 dB(A)
Maflnahme Ausfiihrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- . . -
beschrankung auf 30 km/h nachts 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit kurzfristig
. vernetzte Koordination Minderung Luft- . .
Verkehrsverflissigung Lichtsignalaniagen 1-2dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
zwischen Klein-Becker-
Abriicken der Larmquelle Strale und 0,5-3dB(A) langfristig
Kremenholler Stral3e
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Sud

Lenneper Stral3e BLS 1.2

zwischen IntzestralRe und Neuenkamper StraRe

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieBungs-

stral3e
Lange 0,7 km
Anzahl Fahrstreifen 2
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

defekt, nur teilweise neu

DTV aus BVZ 2010

9.901

LKW-Anteil

3,5%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet

Einwohnerdichte pro 100 m

74,1

betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt

519

betroffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun-
den

304 /58,6 %

betroffene Einwohner tber 60 dB(A) nachts

320/62 %

betroffene Schulen oder Krankenhauser

keine
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Sud
Lenneper Strale BLS 12
zwischen IntzestralRe und Neuenkamper StraRe
FNP Larmbelastung Lpen 70 dB(A) @)
. . L 75 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
] ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden — =———
larmmindernde MalBnahmen  Lpgy Uber 70 dB(A
Maflnahme Ausfuhrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
u . nur im nordlichen Teil
Fahrbahnoberflache saniert neu 1-2dB(A) vorhanden
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Sud

Lenneper Stral3e

zwischen IntzestralRe und Neuenkamper StralRe

BLS 1.2

FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
B wohnen Gewerbliche Bauflachen Luorr 65 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t:gskm/ h
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——

24 Stunden — =————

larmmindernde MalBhahmen L yeur Uber 60 dB(A)

Maflnahme Ausfuhrung Lér;r;v;rglitring weitere Effekte Zeitplanung

Fahrbahnoberflache saniert nur im noérdlichen Teil neu 1-2dB(A) vorhanden

Geschwindigkeits-

beschrénkung auf 30 km/h nachts 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit kurzfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Lennep

Bergisch Born

BLS 1.3

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieRungs-

strale
Lange 2 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung

50 km/h, teilweise 30 km/h tagstiber

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

teilweise defekt

DTV aus BVZ 2010

15.879

LKW-Anteil

6,3 %

FNP-Ausweisung

Wohnen, Gemeinbedarf, Mischgebiet, Griinflache

Einwohnerdichte pro 100 m

28,7

betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt

574

betroffene Einwohner Giber 70 dB(A) Gber 24 Stun-
den

248 /43,2 %

betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts

360 /63 %

betroffene Schulen oder Krankenhauser

keine
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Lennep
Bergisch Born BLS13
FNP Larmbelastung Loen 70 dB(A) Q
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen Loen 75 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet
- Kerngebiet Gemeinbedarf vorhanf?lene Geschwindigkeits-
] beschrankungen 30 km/h
Dorfgebiet Grinflachen tags
naChtS I
24 Stunden  =———
larmmindernde MalBhahmen  Lpgy Uber 70 dB(A)
Maflnahme Ausfuhrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeitsbeschrankung tagsuber, teilweise 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
auf 30 km/h
EinbahnstralRenre- . _
Verkehrsverlagerung gelung durch Kanal- 2 -3 dB(A) Minderung Luftschad- |ﬁuerI‘IStIg
stoff NO, vorubergehend
baustelle
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren ldrmoptimierter 2-5dB(A) mittelfristig
Asphalt
. . Minderung Luftschad- -
optional: UmgehungsstraRe B 51n 3 dB(A) stoff NO, langfristig
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Lennep
Bergisch Born BLS 13
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIeHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  =———
larmmindernde Mallnahmen L ygur Uber 60 dB(A)
Malnahme Ausfiihrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Soei(r:nr}v};nndlgkeltsbeschrankung auf tagsuber, teilweise 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
Einbahnstral3enrege- . . .
Minderung Luft- kurzfristig voruber-
Verkehrsverlagerung lung durch Kanalbau- 2-3dB(A) schadstoff NO, gehend
stelle
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren Iarmopt;::trter As- 2-5dB(A) mittelfristig
. . Minderung Luft- -
optional: UmgehungsstralRe B 51n 3 dB(A) schadstoff NO, langfristig
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Sud / Alt-Remscheid

Bismarckstralle

BLS 1.4

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieBungs-

stral3e
Lange 0,9 km
Anzahl Fahrstreifen 4
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

AC11DS, teilweise neu

DTV aus BVZ 2010

22.092

LKW-Anteil

19%

FNP-Ausweisung

Mischgebiet, Kerngebiet, Grinflache

Einwohnerdichte pro 100 m

55,1

betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt

496

betroffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun-
den

247 /49,8 %

betroffene Einwohner tber 60 dB(A) nachts

280/56 %

betroffene Schulen oder Krankenhauser

keine
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Sud / Alt-Remscheid

Bismarckstral3e BLS 1.4

Larmbelastung Lpen 70 dB(A) @)

FNP
- Wohnen Gewerbliche Baufléachen Loen 75 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet
ISChgeb! gen! vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen 30 km/h
Dorfgebiet Griunflachen tags
nachts —

24 Stunden — =————

larmmindernde MalBnahmen L pgy Uber 70 dB(A

Malnahme Ausfiihrung Lér;r;v;r;?ring weitere Effekte Zeitplanung

Fahrbahnoberflache saniert 1-2dB(A) vorhanden

Lichtsignalanlagen Minderung Luftschad-

Verkehrsverflissigung Taktung 1-2dB(A) stoff NO, vorhanden

Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
R . larmoptimierter As- .

Fahrbahnoberflache sanieren 2-5dB(A) langfristig

phalt

39




Larmaktionsplan

Sud / Alt-Remscheid
Bismarckstralie BLS 1.4
FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
B  wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  e—
larmmindernde Malinahmen L yenr Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung x ervvg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Fahrbahnoberflache saniert 1-2dB(A) vorhanden
. Lichtsignalanlagen Minderung Luft-
Verkehrsverflussigung Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Alt-Remscheid

Vieringhausen / Schittendelle
bis Solinger StralRe

BLS 1.5

Art der StraRe innerstadtische Durchgangs- und Erschlie3ungs-

stral3e
Lange 1,2 km
Anzahl Fahrstreifen 2-4
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h
Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch teilweise neu
DTV aus BVZ 2010 16.425
LKW-Anteil 3,6 %
FNP-Ausweisung Wohnen, Mischgebiet, Gewerbe
Einwohnerdichte pro 100 m 62,6
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 746
z;roffene Einwohner Uber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 386 /52 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 407 1 55 %
betroffene Schulen oder Krankenh&user keine
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Alt-Remscheid

Vieringhausen / Schittendelle

bis Solinger StralRe

BLS 1.5

FNP

Larmbelastung Loen 70 dB(A) @)

Loen 75 dB(A) O

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
. ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden — ———
larmmindernde Mal3hahmen L pgy Uber 70 dB(A
Maflinahme Ausfiihrung N erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Entfernung ungenutzter Verkehrssicherheit vorhanden
Schienentrasse
Fahrbahnoberflache saniert Huttenstrafe bis Solinger 1-2dB(A) vorhanden
Strale
Fahrbahnoberflache sanieren AlleestraBe bis Hitten- 1-2dB(A) mittelfristig
stral3e
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Alt-Remscheid

Vieringhausen / Schiittendelle

BLS 1.5
bis Solinger Strae
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. N L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden — =——
larmmindernde MalRnahmen L ygur Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung x erwa rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Entfernung ungenutzter Verkehrssicherheit vorhanden
Schienentrasse
Fahrbahnoberflache saniert Huttenstrafe bis Solinger 1-2dB(A) vorhanden
StralRe

Fahrbahnoberflache sanieren Alleestral3e bis Huttenstral3e 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Lattringhausen

bis Barmer StralRe

KreuzbergstraRe/Gertenbachstralle BLS 16

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieRungs-

stralle
Lange 0,9 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung

50 km/h, teilweise 30 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

AC11DS, teilweise neu, teilweise defekt

DTV aus BVZ 2010

10.068

LKW-Anteil

19%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Gemeinbedarf, Mischgebiet, Kerngebiet,

Grunflache
Einwohnerdichte pro 100 m 39,4
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 355

betroffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun-
den

152/42,8 %

betroffene Einwohner tber 60 dB(A) nachts

177150 %

betroffene Schulen oder Krankenh&auser

keine

44




Larmaktionsplan

Luttringhausen

KreuzbergstralRe/Gertenbachstralle

bis Barmer StralRe

BLS 1.6

FNP Larmbelastung Loen 70 dB(A) @)
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen Loen 75 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen tzgskm/h
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——

24 Stunden — =————

larmmindernde MalBnahmen L pegy Uber 70 dB(A

Malnahme Ausfiihrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- tagstber, Gneisenaustralle . .
beschrankung auf 30 km/h bis GertenbachstraRe 1.5-25dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
. A t-Erbschloe-Straf’
Fahrbahnoberflache saniert ugus roschioe-straise 1-2dB(A) vorhanden
bis Klausener StraRe
u . Klausener StraRe bis . e
Fahrbahnoberflache sanieren GertenbachstraRe 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
- . . . Minderung Luft- -
Verkehrsverflissigung Kreisverkehr Eisernstein schadstoff NO, langfristig
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Lattringhausen
Kreuzbergstraf3e/Gertenbachstralie BLS 16
bis Barmer StralRe
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. .. L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
] ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden — —————
larmmindernde MalRnahmen L ynr Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung x ervvg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Fahrbahnoberflache saniert August-Erbschioe-Strafe bis 1-2dB(A) vorhanden
Klausener StralRe
Geschwindigkeits- nachts, Klausener Straf3e bis . . .
beschrankung auf 30 km/h Barmer StraRe 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit kurzfristig
Fahrbahnoberflache sanieren Klausener Strafe bis Gerten- 1-2dB(A) mittelfristig
bachstraRe
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2 -5dB(A) langfristig
L . . . Minderung Luft- .
Verkehrsverflissigung Kreisverkehr Eisernstein schadstoff NO, langfristig
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Sud

Lenneper Stral3e

Johann-Vaillant-Platz bis Intzestral3e

BLS 1.7

innerstadtische Durchgangs- und Erschlie3ungs-

Art der Stralle

stral3e
Lange 0,45 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung

50 km/h, 30 km/h von 22 bis 6 Uhr

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

teilweise defekt

DTV aus BVZ 2010

18.429

LKW-Anteil

2%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet, Kerngebiet

Einwohnerdichte pro 100 m

27,9

betroffene Einwohner tiber 50 dB(A) gesamt

535

betroffene Einwohner tiber 70 dB(A) Uber 24 Stun-
den

222/415%

betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts

269 /50 %

betroffene Schulen oder Krankenhauser

keine
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Sud

Lenneper Stral3e

Johann-Vaillant-Platz bis IntzestralRe

BLS 1.7

FNP Larmbelastung Lpeny 70 dB(A) @)

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen Loen 75 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-

I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t:gskm/h
Dorfgebiet Grinflachen nachts —

24 Stunden = eo—

larmmindernde Mal3hahmen L pgy Uber 70 dB(A

Maflnahme Ausfuhrung Lérrinnqls]rcgztring weitere Effekte Zeitplanung
Verkehrsverflissigung Lichts_li_grll?lljiglagen 1-2dB(A) l\sﬂérr]g?j"sutg?f kllg: vorhanden
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Sud
Lenneper Stralie BLS 1.7
Johann-Vaillant-Platz bis IntzestraRe
FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
. N L 65 dB(A

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O

Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h

] ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  e—
larmmindernde MalBnahmen L yeur Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung x erwa rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- nachts, EngelbertstraRe . .
beschrankung auf 30 km/h bis IntzestralRe 1.5-25dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
- Lichtsignalanlagen Minderung Luft-

Verkehrsverflissigung Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig

49




Larmaktionsplan

Sud

Burger Stral3e BLS 18

Johann-Vaillant-Platz bis Bliedinghauser StraRe

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieRungs-

stral3e
Lange 1km
Anzahl Fahrstreifen 2
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

Kanaldeckel stérend

DTV aus BVZ 2010

14.505

LKW-Anteil

22%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Gemeinbedarf, Mischgebiet, Kerngebiet

Einwohnerdichte pro 100 m

67,1

betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt

671

betroffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun-
den

241 /35,9 %

betroffene Einwohner tber 60 dB(A) nachts

325/48 %

betroffene Schulen oder Krankenh&auser

keine
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Larmaktionsplan

Sud

Burger Stral3e

Johann-Vaillant-Platz bis Bliedinghauser StraRe

BLS 1.8

FNP Larmbelastung Lpoen 70 dB(A) @)
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen Loen 75 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen tggskm/h
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——

24 Stunden — —o—

larmmindernde MalBnahmen L pgy Uber 70 dB(A

Malnahme Ausfuhrung Lérrinnqls]rcgztring weitere Effekte Zeitplanung
Verkehrsverflissigung Lichts_li_grll?llj?lglagen 1-2dB(A) '\S/I(I;rr:i?jrsutg?f k‘uoﬂz vorhanden
Fahrbahnoberflache sanieren 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Sud

Burger Stral3e

Johann-Vaillant-Platz bis Bliedinghauser Stral3e

BLS 1.8

FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen Luewr 65 dB(A) - O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t:gskm/ h
Dorfgebiet Grinflachen nachts —

24 Stunden — =————

larmmindernde MalBhahmen L yeur Uber 60 dB(A)

Maflinahme Ausfiihrung erwgrtete Larm- weitere Effekte Zeitplanung
minderung
. Lichtsignalanlagen Minderung Luft-
Verkehrsverflissigung Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Fahrbahnoberflache sanieren 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Luttringhausen

Luttringhauser Stral3e / Lindenallee

BLS 1.9

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und Erschlie3ungs-

stral3e
Lange 1,5 km
Anzahl Fahrstreifen 2
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h
Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch teilweise defekt
DTV aus BVZ 2010 19.131
LKW-Anteil 2%
FNP-Ausweisung Wohnen, Mischgebiet, Kerngebiet
Einwohnerdichte pro 100 m 60,2
betroffene Einwohner iber 50 dB(A) gesamt 903
z;roffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 334 /37 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 4251 47 %
betroffene Schulen oder Krankenhauser keine
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Larmaktionsplan

Lattringhausen

Lattringhauser Stral3e / Lindenallee BLS 1.9
FNP Larmbelastung  Lpen 70 dB(A) @)
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen Loen 75 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t:gskm/ h
Dorfgebiet Grunflachen nachts —

24 Stunden — =——

larmmindernde Mal3hahmen L pgy Uber 70 dB(A

MaRnahme Ausfiihrung « erwg rtete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren Lindenallee 1-2dB(A) mittelfristig
L vernetzte Koordination Minderung Luft- . -
Verkehrsverflissigung Lichtsignalanlagen 1-2dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Luttringhausen

Lattringhauser Straf3e / Lindenallee BLS 1.9
FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
B wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——
24 Stunden  e—
larmmindernde MalRnahmen L yeur Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung x ervvg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- . . -
beschrankung auf 30 km/h nachts 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit kurzfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren Lindenallee 1-2dB(A) mittelfristig
- vernetzte Koordination Minderung Luft- . -
Verkehrsverflissigung Lichtsignalaniagen 1-2dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Lattringhausen

Barmer Stral3e

BLS 1.10

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieRungs-

stral3e
Lange 1,8 km
Anzahl Fahrstreifen 2
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h
Zustand Fahrbahnoberflache [armtechnisch normal
DTV aus BVZ 2010 12.813
LKW-Anteil 32%

FNP-Ausweisung

Mischgebiet, Gewerbe, Kerngebiet

Einwohnerdichte pro 100 m

30,3

betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt

546

betroffene Einwohner Giber 70 dB(A) Gber 24 Stun-
den

200/ 36,6 %

betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts

259 /47 %

betroffene Schulen oder Krankenhauser

keine
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Larmaktionsplan

Luttringhausen
Barmer Stral3e BLS 1.10
FNP Larmbelastung Lpeny 70 dB(A) @)
. . L 75 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN ) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
] ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  e—
larmmindernde MalBnahmen L pegy Uber 70 dB(A
Maflnahme Ausflihrung N erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
. vernetzte Koordination Minderung Luft- . .
Verkehrsverflussigung Lichtsignalaniagen 1-2dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
- . . . Minderung Luft- -
Verkehrsverflissigung Kreisverkehr Eisernstein schadstoff NO, langfristig
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Larmaktionsplan

Littringhausen
Barmer Strale BLS 1.10
FNP Larmbelastung  Laeir 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
B  wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——
24 Stunden  e—
larmmindernde MalBhahmen L yeur Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung « erwg rtete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- . . -
beschrankung auf 30 km/h nachts 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit kurzfristig
. vernetzte Koordination Minderung Luft- . .
Verkehrsverflissigung Lichtsignalaniagen 1-2dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
L Kreisverkehr Minderung Luft- _
Verkehrsverflissigung Eisernstein schadstoff NO, langfristig
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Larmaktionsplan

Lennep

Ringstral3e

Lenneper Stral3e bis Rader StralRe

BLS 1.11

innerstadtische Durchgangs- und Erschlie3ungs-

Art der Stral3e straRe
Lange 1,2 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

defekt, teilweise neu

DTV aus BVZ 2010 17.250

LKW-Anteil 3,8%

FNP-Ausweisung Wohnen, Mischgebiet, Gewerbe, Grinflache
Einwohnerdichte pro 100 m 40,4

betroffene Einwohner tiber 50 dB(A) gesamt 485

betroffene Einwohner tiber 70 dB(A) Uber 24 Stun-
den

174 /35,9 %

betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts

223146 %

betroffene Schulen oder Krankenhauser

keine
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Larmaktionsplan

Lennep
Ringstral3e BLS 1.11
Lenneper StraBe bis Rader StralRe
FNP Larmbelastung Lpoen 70 dB(A) @)
. . L 75 dB(A O
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *)
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
] ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden  =———
larmmindernde MalBhahmen L pgy Uber 70 dB(A
Malnahme Ausfuhrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
. Lichtsignalanlagen Minderung Luft-
Verkehrsverflissigung Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
. vernetzte Koordination Minderung Luft- . .
Verkehrsverflissigung Lichtsignalaniagen 1-2dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) mittelfristig
u zwischen Talsperrenweg . .
Larmschutzwand und Rader StraRe mittelfristig
Larmschutzfenster Nach Ausv;(-;l;ung im BP mittelfristig
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Larmaktionsplan

Lennep

Ringstral3e

Lenneper Stral3e bis Rader StralRe

BLS 1.11

FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
] ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden  =————
larmmindernde MalBnahmen L yeur Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung x erwa rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
- Lichtsignalanlagen Minderung Luft-
Verkehrsverflissigung Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
. vernetzte Koordination Minderung Luft- . .
Verkehrsverflissigung Lichtsignalaniagen 1-2dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) mittelfristig
u zwischen Talsperrenweg . .
Larmschutzwand und Rader Strale mittelfristig
Larmschutzfenster Nach Ausv;/g?ung im BP mittelfristig
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Larmaktionsplan

Lennep

Kolner StralRe

BLS 1.12

Art der Stralle

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieBungs-

stralle
Lange 0,9 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung

50 km/h, Uberwiegend 30 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch AC11DS, neu
DTV aus BVZ 2010 8.067
LKW-Anteil 1%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Gemeinbedarf, Mischgebiet, Kerngebiet

Einwohnerdichte pro 100 m

77

betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt

693

betroffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun-
den

218/315%

betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts

308 /44 %

betroffene Schulen oder Krankenhauser

keine
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Larmaktionsplan

Lennep

Kolner Stralle

BLS 1.12

FNP Larmbelastung Lpeny 70 dB(A) @)
. . L 75 dB(A O
B wonhnen Gewerbliche Bauflachen PEN *)
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——
24 Stunden  e—
larmmindernde MalBnahmen L pgy Uber 70 dB(A
Maflnahme Ausfiihrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- ganztags, von Friedrich- . .
beschrankung auf 30 km/h stralRe bis Wupperstrale 1.5-25dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
Fahrbahnoberflache saniert 1-2dB(A) vorhanden
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Prifung LKW Uber Robert- . .
Verkehrsumlenkung Schumacher-StraRe mittelfristig
StralRenraumgestaltung langfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Lennep
Kdlner Stral3e BLS 1.12
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden  =———
larmmindernde Mal3hahmen L yeur Uber 60 dB(A)
Maflnahme Ausfuhrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- ganztags, von Friedrich- . .
beschrankung auf 30 km/h stralRe bis WupperstralRe 1.5-25dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
Fahrbahnoberflache saniert 1-2dB(A) vorhanden
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Prifung LKW Uber Robert- . -
Verkehrsumlenkung Schumacher-StraRe mittelfristig
StraRenraumgestaltung langfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Alt-Remscheid

Hastener StralRe/ Eberhardstralle

BLS 1.13

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und Erschlie3ungs-

strale
Lange 1,2 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung

50 km/h, teilweise 30 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch AC11DS, neu
DTV aus BVZ 2010 11.443
LKW-Anteil 1,6 %

FNP-Ausweisung

Wohnen, Gemeinbedarf, Mischgebiet, Gewerbe

Einwohnerdichte pro 100 m 61,2
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 734
z;roffene Einwohner Uber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 157 / 21 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 307/42 %
betroffene Schulen oder Krankenhauser keine

Hinweis: Im Bereich EberhardstralRe wurde die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h inzwischen
aufgehoben. Die tatsachliche Larmbelastung und Betroffenenzahlen liegen daher hdher als in der Kartie-

rung und im Steckbrief dargestellt.
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Larmaktionsplan

Alt-Remscheid

Hastener Stral3e/ Eberhardstrafde BLS 1.13

FNP Larmbelastung Lpeny 70 dB(A) @)

Loen 75 dB(A) O

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t:gskm/h
Dorfgebiet Grunflachen nachts —

24 Stunden — =—————

larmmindernde MalBhahmen L pgy Uber 70 dB(A

Maflnahme Ausfuhrung Largngagztring weitere Effekte Zeitplanung
Verkehrsverflissigung Lichts_li_grililliglagen 1-2dB(A) ’\s/l(l;?lizrsutg?f I,:ngtz vorhanden
Fahrbahnoberflache saniert 1-2dB(A) vorhanden
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Alt-Remscheid

Hastener StralR3e/ Eberhardstral3e BLS 1.13
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
] ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden  =————
larmmindernde MalBnahmen L yeur Uber 60 dB(A)
Malnahme Ausfuhrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
. Lichtsignalanlagen ) Minderung Luft-
Verkehrsverflissigung Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Fahrbahnoberflache saniert 1-2dB(A) vorhanden
Geschwindigkeitsbeschrankung -
auf 30 km/h nachts, Eberhardstrale 1,5-2,5dB(A) kurzfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Larmaktionsplan

Alt-Remscheid

Solinger Stral3e

BLS 1.14

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieRungs-

stralle
Lange 1,6 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung

50 km/h, teilweise 30 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch defekt
DTV aus BVZ 2010 10.127
LKW-Anteil 4.5 %

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet, Gewerbe

Einwohnerdichte pro 100 m 21
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 336
gz';roffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 99/ 295 %
betroffene Einwohner tber 60 dB(A) nachts 138/41 %
betroffene Schulen oder Krankenh&user keine
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Larmaktionsplan

Alt-Remscheid

Solinger Stral3e BLS 1.14
FNP Larmbelastung Lpeny 70 dB(A) @)
. ) L 75 dB(A O
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *)
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  e—
larmmindernde MalBnahmen L pgy Uber 70 dB(A
Malnahme Ausfuhrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeitsbeschrankung ganztagﬂs teilweise, mit 1,5 2,5 dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
auf 30 km/h Daueriiberwachung
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Abschluss Deponie Solinger Freizeitnutzung, Reduzie- Minderung Luft- . -
StralBe rung LKW-Anteil 0.5 dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
larmoptimierter Asphalt
u . ab Vieringhausen, ab OD 1-2dB(A) mittel- bis langfris-
Fahrbahnoberflache sanieren durch StraRenNRW ge- 2 - 5 dB(A) LOA tig
plant
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Larmaktionsplan

Alt-Remscheid

Solinger Stral3e BLS 1.14
FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A
B wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  e—
larmmindernde MalRnahmen L et Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung « erwg rtete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeitsbeschrankung ganztagf teilweise, mit 1,5 2.5 dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
auf 30 km/h Daueriiberwachung
Geschwindigkeitsbeschrankung nachts, ab Vieringhausen 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit kurzfristig
auf 30 km/h
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Abschluss Deponie Solinger Freizeitnutzung, Reduzie- Minderung Luft- . -
StralRe rung LKW-Anteil 0.5 dB(A) schadstoff NO, mittelfristig
larmoptimierter Asphalt ab
- . Vieringhausen, 1-2dB(A) mittel- bis langfris-
Fahrbahnoberflache sanieren | . 55 qurch StraRenNRW | 2 — 5 dB(A) LOA tig
geplant




Larmaktionsplan

Lennep

Bornefelder Stral3e

BLS 2.1

Art der StralRe

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieRungs-

strale
Lange 0,8 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung

50 km/h, tagsiiber 30 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

teilweise defekt

DTV aus BVZ 2010

10.248

LKW-Anteil

7,7 %

FNP-Ausweisung

Wohnen, Gemeinbedarf, Mischgebiet, Griinflache

Einwohnerdichte pro 100 m 20,3
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 162
zztnroffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 41253 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 63/39 %
betroffene Schulen oder Krankenh&user keine
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Larmaktionsplan

Lennep

Bornefelder Stral3e

BLS 2.1

FNP

Larmbelastung  Lpen

70 dB(A) @)

. . L 75 dB(A O
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *)
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  e—
larmmindernde MalBhahmen L pgy Uber 70 dB(A
MaRnahme Ausfiihrung x erwa rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Larmschutzwall westlich der Danziger Strae vorhanden
Larmschutzwand westlich ab Schwarzer Weg vorhanden
Sudseite der Strale
Larmschutzfenster zwischen Bushaltestelle und vorhanden
Am Eichholz
. . . Minderung Luft-
Verkehrsverflissigung Lichtsignalanlagen Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Geschwindigkeits- . . .
beschrénkung auf 30 km/h tagsuber 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
Fahrbahnoberflache sanieren 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Lennep
Bornefelder StralRe BLS 2.1
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. " L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIeHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  =o——
larmmindernde Mallnahmen L ygur Uber 60 dB(A)
Maflnahme Ausfiihrung erwgrtete Larm- weitere Effekte Zeitplanung
minderung
Larmschutzwall westlich der Danziger vorhanden
Strale
Larmschutzwand westlich ab Schwarzer Weg vorhanden
Sudseite der Stral3e zwi-
Larmschutzfenster schen Bushaltestelle und vorhanden
Am Eichholz
- . . Minderung Luft-

Verkehrsverflissigung Lichtsignalanlagen Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Geschwindigkeits- . . .
beschrankung auf 30 km/h tagsuber 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
Geschwindigkeitsbeschran- . . -
kung auf 30 km/h nachts 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit kurzfristig
Fahrbahnoberflache sanieren 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig

73




Larmaktionsplan

Lennep

Borner Stralle

BLS 2.2

Art der Stralle

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieBungs-

stral3e
Lange 2,1 km
Anzahl Fahrstreifen 2
Geschwindigkeitsbegrenzung 70/50 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

AC11DS, teilweise neu

DTV aus BVZ 2010

16.077

LKW-Anteil

4,9 %

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet, Gewerbe

Einwohnerdichte pro 100 m 11,3
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 238
Zgzoﬁene Einwohner tGber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 65/ 27.3 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 63/39 %
betroffene Schulen oder Krankenhé&user keine
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Lennep

Borner Stralle

2.2

FNP Larmbelastung Loen 70 dB(A) @)
. . L 75 dB(A O

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen DEN *)

Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden  =———
larmmindernde Mallnahmen L pgy Uber 70 dB(A
MaRnahme Ausfiihrung « erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- 50 km/h Richtung Lennep . .
beschrankung 70 km/h Richtung Bergisch Born 1-2dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
- Lichtsignalanlagen ) Minderung Luft-

Verkehrsverflissigung Taktung und Vernetzung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden

Fahrbahnoberflache saniert Trecknase bis Hohenweg 1-2dB(A) vorhanden

Geschwindigkeitsbeschran- . .

kung auf 50 km/h OD bis Haus Nr.105 2-25dB(A) kurzfristig

Fahrbahnoberflache sanieren RingstralBe bis Trecknase 1-2dB(A) mittelfristig

Larmschutzfensterprogramm mittelfristig

Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Lennep
Borner Stral3e 2.2
FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O

Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-

Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h

] ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden — =—e——
larmmindernde Mal3hahmen L ygur Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung « erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- 50 km/h Richtung Lennep ) . .
beschrankung 70 km/h Richtung Bergisch Born 1-2dB(A) Verkehrssicherheit vorhanden
L Lichtsignalanlagen Minderung Luft-

Verkehrsverflussigung Taktung und Vernetzung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Fahrbahnoberflache saniert Trecknase bis Hohenweg 1-2dB(A) vorhanden
Geschwindigkeitsbeschran- . .
kung auf 50 km/h OD bis Haus Nr. 105 2-2,5dB(A) kurzfristig
Fahrbahnoberflache sanieren Ringstrale bis Trecknase 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Alt-Remscheid

Hastener Stralle

Stadtgrenze bis Konigstralle

2.3

innerstadtische Durchgangs- und Erschlie3ungs-

Art der Stral3e straRe
Lange 1,9 km
Anzahl Fahrstreifen 2
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h
Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch SMAL1S, neu
DTV aus BVZ 2010 9.838
LKW-Anteil 22%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet, Gewerbe, Kerngebiet

Einwohnerdichte pro 100 m

29,7

betroffene Einwohner tiber 50 dB(A) gesamt

565

betroffene Einwohner tiber 70 dB(A) Uber 24 Stun-
den

127/22,5%

betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts

194 /34 %

betroffene Schulen oder Krankenhauser

keine
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Alt-Remscheid
Hastener Stral3e BLS 2.3
Stadtgrenze bis Konigstralle
FNP Larmbelastung Loen 70 dB(A) @)
. . L 75 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——
24 Stunden  e—
larmmindernde Mal3hahmen L pgy Uber 70 dB(A
MaRnahme Ausfiihrung x erwa rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Fahrbahnoberflache saniert K('jr?lgstraBe bis 1-2dB(A) vorhanden
Dreiangelstralle
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Alt-Remscheid

Hastener Stralie

Stadtgrenze bis Konigstrae

BLS 2.3

FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O

Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
I Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h

] ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden — —e——
larmmindernde MalBnahmen L ygur Uber 60 dB(A)
MaRnahme Ausfiihrung x erwa rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Fahrbahnoberflache saniert Kor?lgstrarse bis 1-2dB(A) vorhanden
DreiangelstralRe

Geschwindigkeitsreduzierung . . .
auf 30 km/h nachts 1,5-2,5dB(A) Verkehrssicherheit kurzfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Sud

Neuenkamper Stral3e

BLS 2.4

Art der Stralle

innerstadtische Durchgangs- und ErschlieBungs-

stral3e
Lange 1,3km
Anzahl Fahrstreifen 4
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

AC11DS, teilweise neu

DTV aus BVZ 2010

29.692

LKW-Anteil

3,5%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Gemeinbedarf, Mischgebiet, Gewerbe

Einwohnerdichte pro 100 m 20,6
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 268
Zgzoﬁene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 67 1 25 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 83/31%
betroffene Schulen oder Krankenh&user keine
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Sud

Neuenkamper Stral3e

BLS 2.4

FNP Larmbelastung Lpoen 70 dB(A) @)
. ) L 75 dB(A O

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *)

Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h

) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——
24 Stunden  =———
larmmindernde MalBnahmen L pgy Uber 70 dB(A
Malnahme Ausfiihrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Fahrbahnoberflache saniert Lenpeper Stralse bis 1-2dB(A) vorhanden
BismarckstralRe
Geschwindigkeitsiiberwachung stationar vorhanden
. Lichtsignalanlagen Minderung Luft-
Verkehrsverflussigung Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Fahrbahnoberflache sanieren Bismarckstralie bis 1-2dB(A) mittelfristig
Wagenhalle

Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Sid
Neuenkamper Strafle BLS 2.4
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O

Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-

Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h

] ags
Dorfgebiet Grinflachen nachts —
24 Stunden = ——————
larmmindernde MalRnahmen L gt Uber 60 dB(A)
Malnahme Ausfiihrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Fahrbahnoberflache saniert Lenpeper Strafe bis 1-2dB(A) vorhanden
Bismarckstrale
.(.3eschwmd|gke|ts— stationar vorhanden
Uberwachung
. Lichtsignalanlagen ) Minderung Luft-
Verkehrsverflissigung Taktung 1-2dB(A) schadstoff NO, vorhanden
Fahrbahnoberflache sanieren Bismarckstrafie bis 1-2dB(A) mittelfristig
Wagenhalle

Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Sud

Bliedinghauser Stral3e / Wermelskirchener Stral3e

BLS 2.5

innerstadtische Durchgangs- und Erschlie3ungs-

Art der Stral3e straRe
Lange 1,6 km
Anzahl Fahrstreifen 2

Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h

Zustand Fahrbahnoberflache larmtechnisch

AC11DS, teilweise defekt

DTV aus BVZ 2010

8.924

LKW-Anteil

2,7%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet

Einwohnerdichte pro 100 m 40
betroffene Einwohner tiber 50 dB(A) gesamt 435
zggoffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 83/ 19%
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 94 /22 %
betroffene Schulen oder Krankenh&user keine
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Sid
Bliedinghauser Stral3e / Wermelskirchener Stral3e BLS 25
FNP Larmbelastung Lpoen 70 dB(A) @)
. . L 75 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  =———
larmmindernde Mal3hahmen L pgy Uber 70 dB(A
MaRnahme Ausfiihrung « erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Einigkeitsstrale bis Steinackerstra-
Fahrbahnoberflache saniert Re und Wermelskirchener StralRe 1-2dB(A) vorhanden
Hausnr. 29 bis OD
Fahrbahnoberflache sanieren Burgers Stral3e bis Einigkeitsstralle 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren Wermelskirchener Strafe bis 1-2dB(A) langfristig
Hausnr. 29
Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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Sud

Bliedinghauser Stral3e / Wermelskirchener Stral3e BLS 25

FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. " L 65 dB(A

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIeHT ® O

Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h

ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  =——
larmmindernde Mallnahmen L ygur Uber 60 dB(A)
Maflnahme Ausfiihrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Einigkeitsstral3e bis Steinackerstra-
Fahrbahnoberflache saniert 3e und Wermelskirchener StralRe 1-2dB(A) vorhanden
Hausnr. 29 bis OD
Fahrbahnoberflache sanieren Burgers StralRe bis Einigkeitsstrale 1-2dB(A) mittelfristig
Larmschutzfensterprogramm mittelfristig
Fahrbahnoberflache sanieren Wermelskirchener Strafe bis 1-2dB(A) langfristig
Hausnr. 29

Fahrbahnoberflache sanieren larmoptimierter Asphalt 2-5dB(A) langfristig
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6.2 Steckbriefe 3. Prioritat

3. Prioritat
3.1 3.2 3.3 3.4 3.5
Elberfelder BAB 1 Nord Rader Stral3e Lenneper Viering-
Stralie Stral3e hausen/
AS Lennep/ Guldenwerth/
NordstraBe bis Littringhausen Neuenkamper Reinshagener
HochstraRe bis Stadtgrenze/ StraBe bis Zur Sl
AS Wuppertal- Bokerhohe
Ronsdorf
innerstadtische innerstadtische innerstadtische innerstadtische
Art der StraRe Durchgangs- und Uberregionale Durchgangs- und Durchgangs- und Durchgangs- und
ErschlieBungs- Schnellverbindung ErschlieBungs- ErschlieBungs- ErschlieBungs-
stralle stralRe stralRe stralle
Lange 0,45 0,9 0,8 1,3
Anzahl Fahrstreifen 2 2 2-4 2
Geschwindigkeits- 50 km/h 50 km/h 50 km/h teilweise 30 km/h,
begrenzung tags
Zustand Fahrbahnober- ACLIDS, tgllwglse teilweise defekt,
. .. . AC11DS, neu neu normal, teilweise .
flache larmtechnisch ) . teilweise neu
saniert (bis OD)
DTV aus BVZ 2010 9.281 11.704 31.690 10.868
LKW-Anteil 1,6 % 5,9 % 15 % 1,9 %
Mischgebiet, Wohnen, Misch- Gl\e/l\:\?ecrrlljgeetc\?ct)h-
FNP-Ausweisung Kerngebiet, Woh- gebiet, Grunfla- Mischgebiet "
P nen, Gemeinbe-
nen, Grunflachen chen
darf
Einwohnerdichte 88 28,7 27.4 88
pro 100 m
betroffene Einwohner
Uber 50 dB(A) gesamt 3% 258 219 425
betroffene Einwohner
Uber 70 dB(A) 58/15% 33/13% 28/13% 8/2%
Uiber 24 Stunden (Lpen)
betroffene Einwohner
Uiber 60 dB(A) nachts 77119 % 40/ 16 % 32/15% 55/13 %
(LNIGHT)
teilw. Geschwin-
. digkeits-
vorhandene Fahrbahnoberfla- | siehe gesonderten te||w:. Fahrbahn- Fahrbahnoberfla- beschrankung
u . . . oberflache saniert, . .
larmmindernde che saniert, Steckbrief unter ab OD durch che saniert, tagsuber,
Maflnahmen LSA Taktung 6.3 LSA Taktung teilweise Fahr-
StraBe NRW N
bahnoberflache
saniert
geplante siehe gesonderten
larmmindernde Steckbrief unter
MaRnahmen 6.3
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3. Prioritat
3.6 3.7 3.8 3.9 Kdnigs- 3.10

Elberfelder Poststral3e/ BAB 1 Mitte tral3e Burger Stral3e

Stral3e/ Littring-
Wansbeck- hauser Stral3e

straRe/ Nord- ab Bliedinghau-
stralRe Kélner Strale bis AS Remscheid Schittendelle bis ser Strafle
RingstraRe bis AS Lennep/ Hastener Strale
Luttringhausen

innerstadtische innerstadtische innerstadtische innerstadtische

Durchgangs- und

Durchgangs- und

Uberregionale

Durchgangs- und

Durchgangs- und

Art der Strafe ErschlieBungs- ErschlieBungs- Schnellverbindung ErschlieBungs- ErschlieBungs-
straRe straBe straBe stral3e
Lange 1,1 km 1,3 2,3 km 1,1 km
Anzahl Fahrstreifen 4 2 2 2
Geschwindigkeits- 50 km/h teilweise 30 km/h, 50 km/h teilweise 30 km/h,
begrenzung tags und 24h tags
Z.l.Jstan(.j. Fahrbahnober— AC11DS, teilweise defekt defekt teilweise defekt
flache larmtechnisch neu
DTV aus BVZ 2010 18.921 7.313-9.986 7.885 14.505
LKW-Anteil 1,3% 1,0 % 22% 22%
Mischgebiet, Wohnen, Misch- Wohnen, Misch- Wohnen, Gemein-
FNP-Ausweisung Gemeinbedarf, gebiet, Kernge- gebiet, Gewerbe, bedarf, Sonderge-
Kerngebiet biet, Sondergebiet Sondergebiet biet
Einwohnerdichte 445 51.3 59 48,6
pro 100 m
betroffene Einwohner
Uiber 50 dB(A) gesamt 489 667 1358 535
betroffene Einwohner
Uber 70 dB(A) 9/2% 9/1% 36/3% <3/-
Uber 24 Stunden (Lpen)
betroffene Einwohner
Uber 60 dB(A) nachts 37/8% 51/8 % 65/5% 2114 %
(LigHT)
Fahrbahnoberfla-
Fahrbahnoberfla- che saniert: Allee-
che sa- teilweise Ge- . stral3e bis A
. . oo . L siehe gesonderten . teilweise Ge-
vorhandene larmmin- niert:Ludwigstrale schwindigkeits- . ParkstraRe, teilw. N
S . Steckbrief unter T schwindigkeits-
dernde Maf3nahmen bis Willy-Brandt- beschrankung, Geschwindigkeits- N
6.3 N beschrankung
Platz, beschrankung,
LSA Taktung Kreisverkehr
HuttenstraBe
Fahrbahnoberfla-
geplante Fahrbahnoberfla- | siehe gesonderten che sanieren: Fahrbahnoberfla-
larmmindernde che sanieren Steckbrief unter Parkstral3e bis che sanieren
Maflnahmen mittelfristig 6.3 Hastener StralRe langfristig

langfristig
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3. Prioritat
3.11 3.12 3.13 3.14

RingstralRe BAB 1 Sid Haddenbacher Alleestrale/
Stral3e HochstralRe

AS Lennep/ Littring-

Rader Stral3e bis hausen bis Stadtgren-

Luttringhauser Straf3e ze/ AS Wuppertal-
Ronsdorf

innerstadtische Durch- innerstadtische Durch- innerstadtische

Uberregionale Schnell-

begrenzung

Art der Stral3e gangs- und Erschlie- verbindun gangs- und Erschlie- Durchgangs- und
Bungsstrale g Bungsstrale ErschlieBungsstralle

Lange 2,6 2,2 08

Anzahl Fahrstreifen 2 2-4 2-4

Geschwindigkeits- 70/50 km/h teilweise 30 km/h teilweise 30 km/h, 24

h

Zustand Fahrbahnober-

teilweise defekt

gummimodifizierter

teilweise defekt

flache larmtechnisch AC11DS, neu
DTV aus BVZ 2010 9.093-12.694 9.719-11.733 9.519
LKW-Anteil 2,6-3,3% 2,5% 0,8 %

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet,

Gewerbe, Mischgebiet,

Kerngebiet, Gemein-
bedarf, Mischgebiet,

(LNIGHT)

Griunflachen Griunflachen, Wohnen o
Grunflachen

Einwohnerdichte
pro 100 m 478 20 63,6
betroffene Einwohner
Uiber 50 dB(A) gesamt 1242 440 509
betroffene Einwohner
Uber 70 dB(A) 0/0 <3/- 0/0%
Uber 24 Stunden (Lpen)
betroffene Einwohner
Uiber 60 dB(A) nachts 51/4% 11/3% 0/0%

teilweise Geschwindig-

Ygrhaqdene teilweise Geschwindig- siehe gesonderten keitsbeschrankung, Gesclzwmd@kqts
larmmindernde . N . N beschréankung, Licht-
keitsbeschrankung Steckbrief unter 6.3 Fahrbahnoberflache )
MaRnahmen . signalanlage Taktung
saniert
eplante S .
g. P . teilweise Fahrbahnober- siehe gesonderten
larmmindernde x ; .
flache sanieren Steckbrief unter 6.3
MaRnahmen
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6.3 Steckbriefe BAB 1

Luttringhausen

Bundesautobahn BAB 1

Nord - Anschlussstelle Lennep/Liittringhausen bis An schlussstelle BLS 3.2

Wuppertal-Ronsdorf

Art der Stral3e Uberregionale Durchgangsstralle
Lange 3,1 km
Anzahl Fahrstreifen 6

Geschwindigkeitsbegrenzung

80 km/h fir LKW 3,5t

Zustand Fahrbahnoberflache

Splitmastix, normal

DTV aus BVZ 2010

66.334

LKW-Anteil

16,7 %

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet

Einwohnerdichte pro 100 m 72
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 2235
zztnroffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 158 /7 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 410/ 18 %
betroffene Schulen oder Krankenh&user keine
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Luttringhausen

Bundesautobahn BAB 1

Nord - Anschlussstelle Lennep/Liittringhausen bis An schlussstelle BLS 3.2
Wuppertal-Ronsdorf

FNP Larmbelastung Lpen 70 dB(A) @)
B wonhnen Gewerbliche Bauflachen Lo 750B(8) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen tzgskm/ h
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——

24 Stunden — =————

larmmindernde Mal3hahmen L pgy Uber 70 dB(A

Maflnahme Ausfiihrung . erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Fahrbahnoberflache larmoptimierter -
sanieren Asphalt (OPA) 3-5dB(A) langfristig

Die BAB 1 wurde in den Jahren 1995 bis 2000 auf sechs Fahrstreifen ausgebaut und mit Schallschutzwanden und -wéllen ver-
sehen. Dariiber hinaus wurden larmtechnische Schutzanspriche an Gebauden mit einer schalltechnischen Untersuchung nach
der 16. BImSchV * ermittelt und ausgeglichen.
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Luttringhausen

Bundesautobahn BAB 1

Nord - Anschlussstelle Lennep/Liittringhausen bis An schlussstelle BLS 3.2
Wuppertal-Ronsdorf

FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen Lucwr 65 dB(A) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t:g?skm/h
Dorfgebiet Griinflachen nachts —

24 Stunden  —o—

larmmindernde MalRBnahmen L yeur Uber 60 dB(A)

Maflnahme Ausfuhrung erwartete Larmmin- weitere Effekte Zeitplanung
derung
Fahrbahnoberflache larmoptimierter .
sanieren Asphalt (OPA) 3-5dB(A) langfristig

Die BAB 1 wurde in den Jahren 1995 bis 2000 auf sechs Fahrstreifen ausgebaut und mit Schallschutzwénden und -waéllen ver-
sehen. Dariiber hinaus wurden larmtechnische Schutzanspriiche an Gebauden mit einer schalltechnischen Untersuchung nach
der 16. BImSchV * ermittelt und ausgeglichen.
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Lennep / Luttringhausen

Bundesautobahn BAB 1

Mitte - zwischen Anschlussstelle Remscheid und Ansc  hlussstelle BLS 3.8
Lennep/Littringhausen

Art der Stral3e Uberregionale Durchgangsstralie
Lange 2,7 km

Anzahl Fahrstreifen 6
Geschwindigkeitsbegrenzung 80 km/h fir LKW 3,5t
Zustand Fahrbahnoberflache Splitmastix, normal
DTV aus BVZ 2010 66.855
LKW-Anteil 16,1 %
FNP-Ausweisung Grinflache
Einwohnerdichte pro 100 m 85,8
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 604
gzgoffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 1212 %
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 4217 %
betroffene Schulen oder Krankenh&user keine
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Lennep / Luttringhausen

Mitte - zwischen Anschlussstelle Remscheid und Ansc

Bundesautobahn BAB 1

Lennep/Littringhausen

hlussstelle BLS 3.8

FNP Larmbelastung Lpoen 70 dB(A) Q
. . L 75 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *) O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  =———
larmmindernde MalRnahmen L pgy Uber 70 dB(A
MaRnahme Ausfiihrung « erwg rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Fahrbahnoberflache larmoptimierter Asphalt -
sanieren (OPA) 3-5dB(A) langfristig

Die BAB 1 wurde in den Jahren 1995 bis 2000 auf sechs Fahrstreifen ausgebaut und mit Schallschutzwénden und -wéllen ver-
sehen. Daruber hinaus wurden larmtechnische Schutzanspriiche an Gebauden mit einer schalltechnischen Untersuchung nach

der 16. BImSchV * ermittelt und ausgeglichen.
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Lennep / Luttringhausen
Bundesautobahn BAB 1
Mitte - zwischen Anschlussstelle Remscheid und Ansc  hlussstelle BLS 38
Lennep/Luttringhausen
FNP Larmbelastung  Lacir 60 dB(A) O
. . L 65 dB(A

- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIGHT ® O

Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-

Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h

. ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  e—
larmmindernde MalRnahmen L ynr Uber 60 dB(A)
Maflinahme Ausfiihrung erwgrtete Larm- weitere Effekte Zeitplanung
minderung

Fahrbahnoberflache larmmindernder Asphalt .
sanieren (OPA) 3-5dB(A) langfristig
Die BAB 1 wurde in den Jahren 1995 bis 2000 auf sechs Fahrstreifen ausgebaut und mit Schallschutzwanden und -wéllen ver-
sehen. Dariiber hinaus wurden larmtechnische Schutzanspriche an Gebauden mit einer schalltechnischen Untersuchung nach
der 16. BImSchV * ermittelt und ausgeglichen.
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Sud / Lennep

Bundesautobahn BAB 1

Sid - Anschlussstelle Remscheid bis Raststatte Rems cheid

BLS 3.12

Art der Stral3e Uberregionale Durchgangsstralle
Lange 2,5 km
Anzahl Fahrstreifen 6

Geschwindigkeitsbegrenzung

80 km/h fir LKW 3,5t

Zustand Fahrbahnoberflache

Splitmastix, normal

DTV aus BVZ 2010

65.692

LKW-Anteil

15%

FNP-Ausweisung

Wohnen, Mischgebiet

Einwohnerdichte pro 100 m 87,7
betroffene Einwohner Giber 50 dB(A) gesamt 2192
zztnroffene Einwohner Gber 70 dB(A) Uber 24 Stun- 30/ 1%
betroffene Einwohner Giber 60 dB(A) nachts 65/3%
betroffene Schulen oder Krankenh&user keine
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Sud / Lennep
Bundesautobahn BAB 1 BLS 3.12
Sud - Anschlussstelle Remscheid bis Raststatte Rems  cheid
FNP Larmbelastung Loen 70 dB(A) Q
: . L 75 dB(A O
B wohnen Gewerbliche Bauflachen PEN *)
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
- Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
) ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts ——
24 Stunden  e—
larmmindernde Mal3hahmen L pgy Uber 70 dB(A
MaRnahme Ausfiihrung x erwa rete weitere Effekte Zeitplanung
Larmminderung
Geschwindigkeits- Lo
beschrankung fir LKW Geschwindigkeitsiiber- 2 dB(A) verbes;erte Vgrkehrs- mittelfristig
cinhalten wachung und Ahndung sicherheit
Fahrbahnoberflache . . In diesem Bereich tech-
) larmoptimierter Asphalt ) . :
sanieren nisch nicht sinnvoll.
Die BAB 1 wurde bis 2013 auf sechs Fahrstreifen ausgebaut und nach den geltenden gesetzlichen Vorschriften mit Larmschutz
(Walle und Wande) versehen. Wo aktiver Larmschutz nicht ausreichend war, wurden nach 16. BImSchV * gebaudetechnische
MaRnahmen ausgefiihrt oder Ersatzzahlungen geleistet.
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Siud / Lennep

Bundesautobahn BAB 1

BLS 3.12
Sud - Anschlussstelle Remscheid bis Raststatte Rems cheid
FNP Larmbelastung Lot 60 dB(A) O
. s L 65 dB(A
- Wohnen Gewerbliche Bauflachen NIeHT ® O
Mischgebiet Sondergebiet vorhandene Geschwindigkeits-
Kerngebiet Gemeinbedarf beschrankungen t30 km/h
ags
Dorfgebiet Grunflachen nachts —
24 Stunden  =—
larmmindernde MalBnahmen L yeur Uber 60 dB(A)
Maflnahme Ausfiihrung erwgrtete Larm- weitere Effekte Zeitplanung
minderung
Geschwindigkeits- L
.. N Geschwindigkeitstiber- verbesserte . -
bfaschrankung fir LKW wachung und Ahndung 2 dB(A) Verkehrssicherheit mittelfristig
einhalten
Fahrbahnoberflache N - In diesem Bereich tech-
) larmoptimierter Asphalt ) . .
sanieren nisch nicht sinnvoll.

Die BAB 1 wurde bis 2013 auf sechs Fahrstreifen ausgebaut und nach den geltenden gesetzlichen Vorschriften mit Larmschutz
(Wélle und Wande) versehen. Wo aktiver Larmschutz nicht ausreichend war, wurden nach 16. BImSchV * gebaudetechnische
MaRnahmen ausgefuhrt oder Ersatzzahlungen geleistet.
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7. Kosten-/Nutzenrechnung

Die Kosten fir die einzelnen larmmindernden MalRnahmen lassen sich derzeit nicht serités abschatzen,
denn insbesondere fiir die baulichen MaRnahmen wie Fahrbahnsanierungen, Erneuerung der Lichtsig-
nalanlagen oder Bau eines Kreisverkehrs sind in der Planung und Kalkulation eine Vielzahl anderer Fak-
toren zu berlicksichtigen. Die Kosten fiir die genannten Mal3nahmen liegen hier in Bereichen von 20.000
€ fur die Erneuerung einer Lichtsignalanlage einer einfachen Kreuzung bis zu mehr als 3 Millionen € fur
die grundhafte Erneuerung einer Bundesstral3e mit vielen Kreuzungen und Einbauten wie der Freiheit-
stralle. Mal3hahmen wie eine Geschwindigkeitsreduzierung liegen durch den geringen technischen Auf-
wand in der Regel unter 1000 €.

Da der uberwiegende Teil der lArmmindernden MaRnahmen die Aufgaben und Planungen der laufenden
Verwaltung aufgreifen und nutzen, kann diese Kosten nicht allein der Larmaktionsplanung zugeschlagen
werden.

Die Kosten des Larms und der Nutzen einer kommunalen Larmminderung gehen Utber die Einzelmalf3-
nahmen weit hinaus und verstecken sich in verschiedenen volkswirtschaftlichen Kosten.

- Ausgaben fir die Behandlung von Krankheiten, Fehlzeiten, die Produktionsausfalle verursachen,
Minderleistungen durch Konzentrationsstérungen und Larmstress im Bereich der Arbeit.

- Ein durch Larm unattraktives Wohnumfeld mit Wertminderung der Immobilie, Mietpreisverfall und
Leerstanden.

- Larm als nachgewiesen negativer Standortfaktor mit sinkenden Steuereinnahmen fir die Kommu-
ne durch Nichtansiedlung von Geschéften mit gehobenem Bedarf, weiterer Dienstleister und mittle-
rer und oberer Einkommensgruppen, geringerer Grundsteuern und Mieten.

Inzwischen gibt es eine Reihe von Studien der Immobilienbranche, die fir die Bewertung einer Immobilie
seit langerem auch die Larmsituation als Faktor einbezieht. Im Handbuch des Umweltbundesamtes
,silent city* aus dem Jahr 2008 *° werden die Ergebnisse genannt:

- ab 45 dB(A) Tageswert sind Effekte auf die Immobilienwerte nachweisbar
- um 0,5 bis 1,26 % je dB(A) sinkende Mieten

- der Wert eines Wohngebaudes nimmt um 0,5 % und mehr je Dezibel ab bei Larmpegeln tiber 50
dB(A)

- Verlust von mietbezogenen Steuern von 2 € je Dezibel pro Einwohner und Jahr bei Larmpegeln
Uber 50 dB(A)

Als deutliche Vorteile einer konsequenten und langfristigen kommunalen Larmminderung ergeben sich
eine Verbesserung der Gesundheitssituation, der Standortqualitat und Attraktivitat, der Lebensqualitat,
der Luftglte und Verkehrssicherheit, ein Sinken volkswirtschaftlicher Kosten, héhere Immobilienwerte
und Steuereinnahmen *°.
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8. Offentlichkeitsbeteiligung und Ergebnis der Offe nlage

Um der Offentlichkeit ausreichend Zeit zu geben, sich mit den MalRnahmen und Strategien des Larmaktionsplans
zu befassen, wurde ein Offenlageverfahren gewahlit. Der Entwurf des Larmaktionsplans konnte in der Zeit vom 7.
Dezember 2015 bis 22. Januar 2016 online auf www.remscheid.de und im Fachdienst Umwelt eingesehen wer-
den. Parallel wurden die Trager 6ffentlicher Belange angeschrieben und informiert. Die wesentlichen Punkte der
eingegangenen Stellungnahmen werden im Folgenden aufgefuhrt und aus Sicht der Larmaktionsplanung bewer-

tet.

Stellungnahmen der Offentlichkeit zum Entwurf des L

armaktionsplans

Datum Anregung/Vorschlag Bewertung

29.11.2015 Der Stral’enbelag des Hohenweg in Lennep ist Der Hohenweg ist nicht Bestandteil des Hauptstra-

Nr. 1, privat schadhaft und verursacht durch den Verkehr Bennetzes im Larmaktionsplan.

tagsuber und nachts Larmbelastungen. Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und
Der Hohenweg wird als Ausweichstrecke fir die an die zustandigen Verwaltungsstellen zur Priifung
Kreuzung Trecknase genutzt, LKW fahren sich in | weitergeleitet.

den angrenzenden Stral3en fest.

Der Hohenweg wird als ,Rennstrecke” mit erhéh-

tem Larmpegel genutzt.

Anmerkung: Die folgenden eingegangenen Stellungnahmen
beziehen sich u.a. auf die Ringstral’e ohne genaue-
re Angabe des Abschnitts, aber mit Bezug auf die
aktuelle Planung und Umsetzung einer Fahrbahn-
sanierung der RingstraRe. Daher wird im Folgenden
davon ausgegangen, dass es jeweils um den Be-
reich der Ringstrafl3e zwischen Trecknase und Ra-
der StralRe geht.

8.12.2015, FreiheitstralRe: zu Freiheitstralle:

Nr. 2, privat Fur den Umbau der Freiheitstral3e gab es be- Die Aufwertung der FreiheitstralRe ist Bestandteil

reits Finanzmittel im Haushalt, die jetzt in den
Eigenanteil zur Sanierung der Alleestral3e flie-
Ben.

Bergisch Born:
Die B51 hat keine tiberregionale Bedeutung
mehr, die Umgehung wurde daher in der Priori-
tat zurtickgestuft. Der Umbau der Trecknase-
Kreuzung wurde dem vorgezogen.

des Stadtentwicklungskonzeptes fir den Stadtteil
Stachelhausen. Es fand hierzu eine Planungs-
werkstatt im Jahr 2009 statt. Die optimale ver-
kehrstechnische Lésung wurde durch ein Ver-
kehrsgutachten bestimmt. Fordermittel fur den
Umbau der FreiheitstraBe im Zusammenhang mit
dem STEK Stachelhausen aus dem Programm
~Stadtumbau West" konnten nicht gewonnen wer-
den, fur die Beantragung sind jedoch Finanzmittel
im Haushalt vorzusehen, daher war diese Summe
im Haushalt enthalten.

zu Bergisch Born:
Die Umgehung B 51n wurde im Bundesverkehrs-
wegeplan 2015 als zu untersuchende Strecke
vorgeschlagen. (Der BVWPIlan ist noch nicht ab-
schlieRend bewertet, Referentenentwurf steht
noch aus.) Eine Rickstufung ist nicht erfolgt.

Planungen zum Umbau der Trecknase-Kreuzung

laufen bereits seit vielen Jahren, u.a. wurden be-

reits 2010 Umbauvarianten fiir den Kreuzungsbe-
reich gutachterlich unter Beteiligung von StralRen

NRW gepriift. Der Umbau wurde mit der Aufgabe
der UmgehungsstraRe B229n im Jahr 2012 unab-
hangig von anderen Planungen erforderlich.
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Datum

Anregung/Vorschlag

Bewertung

Ringstralie:

1. Die RingstralRe steht an 11. Stelle der Priorita-
tenliste, die vorgeschlagenen larmmindernden
Mafnahmen sind auch dem Gutachten zum
DOC-Verfahren zu entnehmen.

2. Kostengunstiger ist ein LKW-Durchfahrverbot
und eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h sowie Blumeninseln und Holperschwellen.

3. StraBenabschnitte mit mehr Larmbetroffenen
sollten vor der Ringstraf3e mit weniger Belaste-
ten behandelt werden.

Kolner Stralle:

1. Die Robert-Schumacher-Straf3e kann nicht als
LKW-Umlenkung genommen werden, da sie als
Ersatzstandort fir Veranstaltungen vorgesehen
ist.

2. Die geplante Verkehrsfuhrung an der Treckna-
se mit zweispurigem Linksabbieger aus Rich-
tung Remscheid fiihrt zu Stau in der Kdlner
StralRe und héherer Larmbelastung.

3. Es ist zu befuirchten, dass die Kdlner StralRe
eine gute Ausweichroute fiir DOC-Besucher
wird. Dies ist durch eine Beschilderung an der
Trecknase zu verhindern.

zu RingstralRe:

zu 1.
Im Larmaktionsplan wird darauf hingewiesen,
dass Malinahmen zur La&rmminderung mit ande-
ren Planungen abgestimmt werden missen. Ins-
besondere bei groRem Kostenvolumen ist auf Sy-
nergieeffekte zu achten, so dass die rein larm-
technische Prioritatenliste nicht der tatséchlichen
Umsetzung entsprechen kann.
Im Larmaktionsplan wurden andere Planverfahren
wie zur Kreuzung Trecknase bericksichtigt.

zu 2.
Die Verlagerung von LKW-Verkehr ist in diesem
StralRenabschnitt nicht mdglich, da sonst mangels
Ausweichrouten angrenzende Wohngebiete mit
Verlagerungen belastet wiirden.
Die Ringstrale ist fir diesen Bereich im klassifi-
zierten Stral3ennetz als Uberregional bedeutsam
und BundesstralRe eingestuft, und muss die gege-
bene Verkehrsmenge abwickeln kénnen. Daher
sind den Verkehrsfluss einschrankende Mal3nah-
men nicht durchfuhrbar.
Zudem mussen an diesen Stral3en weitere Belan-
ge wie die Ver- und Entsorgung beriicksichtigt
werden, die an den meisten grof3en StraRen nicht
nur die Gehwegbreiten sondern auch den Fahrbe-
reich in Anspruch nehmen und freizuhalten sind.

zu 3.
Zur Priorisierung der Ringstraf3e siehe ,allgemein”
unten.

Kolner Strale:

zu 1.
Eine LKW-Umleitung ist noch zu prifen. In diesem
Verfahren wird auch dieser Aspekt zu betrachten
sein.

zu 2.
Die Neuplanung des Knotenpunkts Trecknase
verbessert die bereits seit Langem bestehenden
Verkehrsprobleme in diesem Bereich. Zwei Ab-
biegespuren bieten mehr Platz zum Aufstellen der
ankommenden Fahrzeuge und vermindern ledig-
lich einen langeren Rickstau auf der Lenneper
StralRe. Eine héhere Kfz-Anzahl und eine hdéhere
Larmbelastung ist dadurch nicht gegeben.

zu 3.
Die Verkehrsfiihrung zum DOC wird tber ein
Parkleitsystem mit deutlicher Beschilderung Uber
die kurrzere Strecke mit direkter Anbindung zu
Parkmdglichkeiten Uber die RingstralRe gelenkt.
Das DOC selbst wird ebenfalls ausgeschildert
werden.
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Datum

Anregung/Vorschlag

Bewertung

4. Aufgrund der Entwidmung der Wupperstral3e
kommt es zu verstarktem LKW-Anlieferverkehr.

5. Die Mal3nahme ,Boulevard Kélner Straf3e" wird
auch durch den Wegfall von Gehwegflache am
Hertiegebaude erschwert.

allgemein:

Die Prioritatenliste des Larmaktionsplans sollte
nach Reihenfolge abgearbeitet werden.

zu 4.
Verkehrszéahlungen in der Wupperstral3e haben
ergeben, dass 60 bis 80% des Schwerlastver-
kehrs Linienbusse sind (14 Fahrten pro Stunde).
Diese werden zukiinftig tiber Mihlenstrale,
Spielberggasse und Am Stadion gefuhrt. Aus
diesen Zahlen und der Verkehrssituation ist nicht
mit verstarktem LKW-Verkehr Gber die Kolner
StralRe aufgrund des Wegfalls der Wupperstralle
zu rechnen.

zu 5.
Planungen zum ,Boulevard Kdlner StraRe” sind
im Gesamtzusammenhang der Verkehrsbezie-
hungen zu sehen und hinsichtlich Larmminde-
rung noch abzustimmen. Derzeit ist diese MalR3-
nahme als Option zu sehen. Der aktuelle Pla-
nungsstand zur Wiedernutzung des ,Hertiege-
baudes” sieht keine Inanspruchnahme des Geh-
weges Vor.

allgemein:

Die Prioritatenliste ist unter rein larmtechnischen
Gesichtspunkten nach den Vorgaben des § 47 a-f
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) erstellt. Es besteht keine zwingende Vor-
gabe, nach dieser Reihenfolge MaRnahmen zu
erarbeiten und umzusetzen, da auch die techni-
sche und finanzielle Umsetzbarkeit beachtet wer-
den missen. MaRnahmen, die aus Griinden der
Verkehrssicherheit, der Moglichkeit, Férdermittel
in Anspruch zu nehmen oder weiteren stadtpla-
nerischen Erfordernissen frilher umgesetzt wer-
den kdnnen, kommen auch der Larmminderung
und dem Schutz der Anwohner zugute.

Dadurch wird auch vermieden, dass Larmschutz
an den weiteren betroffenen Strafl3en nicht ausge-
fuhrt wiirde, wenn es bei einer MaRnahme hohe-
rer Prioritat zu Verzégerungen kame.

15.01.2016,
Nr. 3,
Polizei-
préasidium
Wuppertal

1. Kurzfristige Larmminderung kann nur tiber
geschwindigkeitsreduzierende MalRnahmen er-
reicht werden.

- Diese missen nach Erfahrung der Polizei
auch Giberwacht werden, um erfolgreich zu
sein. Dieser Aufwand sollte berticksichtigt
werden. Die Stadt Remscheid sollte auch ei-
genes Personal zur Uberwachung einsetzen,
da die Polizei hierzu flachendeckend nicht in
der personellen Lage ist.

zu 1.

- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
men. Eine Uberwachung, um die Wirksamkeit zu
gewabhrleisten, wird auch von Seiten der Stadt
Remscheid dringend empfohlen.
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Datum Anregung/Vorschlag Bewertung

- Fir die Einrichtung der Geschwindigkeitsbe- - Die Einrichtung von Geschwindigkeitsreduzie-
schrankung muss die Bedeutung der Stral3e rungen und ihre Uberwachung sind gerade we-
berticksichtigt werden und der Verkehrsfluss gen der genannten Aspekte im Einzelfall noch
hinsichtlich Schaltung der Lichtsignalanla- zu prufen. Ein guter Verkehrsfluss und die erfor-
gen angepasst werden. In der FreiheitstralRe derliche Anpassung der Lichtsignalanlagen wird
wird dies als kaum erreichbar gesehen. bericksichtigt. Dies wurde fir die Freiheitstrale

bereits mit einem ersten Verkehrsgutachten vor-
gepruft.

- Es koénnte sich ein positiver Effekt hinsicht- - Wird zur Kenntnis genommen.
lich der Verkehrssicherheit ergeben.

- Geschwindigkeitsiiberwachungen sollten an - Die MalRnahmen erfolgen auch aus Larmschutz-
allen Strecken mit Beschrankungen gleich- grunden zur Gefahrenabwehr und sind daher
berechtigt tiberwacht werden. gleichberechtigt.

2. Es werden ,betroffene Schulen und Kran- zZu 2.
kenhauser” genannt, jedoch keine Einrich- Die Beschrankung auf ,betroffene Schulen und
tungen fur Kinder oder Senioren, die eben- Krankenh&user” entspricht den Vorgaben der
falls schutzbedurftig sind. Teilweise sind Umgebungslarmrichtlinie. Fur die Fortschreibung
Geschwindigkeitsreduzierungen aufgrund des Larmaktionsplans wird die Ausweitung auf
dieser Schutzbediirftigkeit vorhanden (z.B. die genannten sensiblen Nutzungen gepruft.
Bergisch Born). An anderen Stellen sollte
dies ebenfalls vorgesehen werden.
3. Der motorisierte Fahrverkehr wird aufgrund | zu 3.
der Topografie auch in Zukunft favorisiert Wird zur Kenntnis genommen.
bleiben.
4. Anderungen von Verkehrsfilhrungen des zu 4.
Fahrradverkehrs missen sich an den Dieser Hinweis wird unter dem Kapitel 5.1.2.4
schwachsten Verkehrsteilnehmern (Senio- .Langfristige Strategien“ aufgenommen.
ren und Kinder) orientieren.
5. Die Verlagerung von PKW-Fahrten auf den | zu 5.
OPNYV bedarf einer intensiven ,Uberzeu- Langfristig ist der OPNV mindestens zu erhalten,
gungskampagne” mit erweiterten Strecken- besser jedoch, auszubauen. Dies ist unter Kapi-
angeboten und engerer zeitlicher Taktung tel 5.1.2.2 ,Geplante MalRnahmen in den nachs-
bzw. eines Bus-Pendelverkehrs. ten finf Jahren* aufgenommen und wird in Kapi-
tel 5.1.2.4 Langfristige Strategie” betont.
18.01.20186, Ziele und Strategien zur Reduzierung verkehrs- | Der Larmaktionsplan behandelt mit dem Hauptver-
Nr. 4, bedingter La&rmemissionen werden begriif3t. Die | kehrsstralBennetz die wesentlichen Verkehrsver-
Handwerks- Planung und Umsetzung von larmmindernden bindungen, die in ihrer Funktion erhalten bleiben
I;aellrg(r)r;?[”li)dus- MaRnahmen muss die Erreichbarkeit der Stand- | miissen. Dies wird in Kapitel 5.1.2.4 ,Langfristige
Kreishandwer- | ©rt€ der Handwerksbetriebe beriicksichtigen und | Strategien® bereits bekraftigt.
kerschaft die innerstadtischen Wirtschaftsverkehre mus-
Remscheid sen gewahrleistet werden.

1. Das breite Spektrum potentieller MaRnahmen
ware genauer zu betrachten. Eine ,Stadt der
kurzen Wege*“, die Aufwertung und Sanierung
der FuRwege sowie ein FulRwegekonzept wird
beflirwortet.

Das Konzept ,City-Maut” (S. 24) wird grund-
satzlich abgelehnt und soll gestrichen werden.
Die Kosten fir Logistik wirden steigen, die
Innenstadt fur Externe aus landlichen Gebie-
ten und gegenuber City-Randlagen an

zu 1. City-Maut:
Wird hier nur beispielhaft im Zusammenhang mit
zukinftigen alternativen Mobilitatskonzepten ge-
nannt, die im Einzelnen individuell fiir Remscheid
noch zu entwickeln sind.
Eine City-Maut ist nicht Gegenstand der aktuellen
Planung.
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Datum Anregung/Vorschlag Bewertung
Kaufkraft und Attraktivitat verlieren. Vermut-
lich wiirde durch Umfahrung erhdhtes Ver-
kehrsaufkommen entstehen.
2. Die Erneuerung der StraBenoberflachen mit | zu 2.

larmminderndem Asphalt wird als das Mittel
der Wahl gesehen und angeregt, diesem
soweit moglich Prioritat einzurdumen, zumal
dann auf eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung verzichtet werden kann.

3. Alle MaRnahmen zur Verkehrsverfliissigung
werden befurwortet, wie die Vernetzung der
Lichtsignalanlagen, die vor allem fir die
FreiheitstraRe von groRer Relevanz sei.

4. MalRnahmen der StraBenraumgestaltung
werden kritisch gesehen, da sie generell
durch mehr Anfahr- und Bremsvorgénge
dem Verkehrsfluss und der Larm- und Luft-
schadstoffminderung entgegenwirken, es sei
denn aus Griinden der Verkehrssicherheit.
Zudem fallen in der Regel Parkplatzflachen
weg, die jedoch fur Kunden bleiben sollten.
Fur diese MaBnahmen sollten die Betriebe
einbezogen werden.

5. Fur die Planung von Verkehrsverlagerungen

sollte die ortliche Vertretung der Wirtschaft
eingebunden werden.

6. LKW-Navigation wird beflirwortet.

7. Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Erho-

hung der Verkehrssicherheit insbesondere
bei sensiblen Nutzungen (Schulen, Kinder-
garten) werden beflirwortet. Dartiberhinaus
werden Beschréankungen vor allem an
HauptverkehrsstraRen nicht mitgetragen, da
sie den Verkehrsfluss (,Griine Welle*,
OPNV) behindern kénnen.

Es wird empfohlen, zugunsten des l[armmin-
dernden Asphalts auf Geschwindigkeitsbe-
schrankungen zu verzichten.

8. Das geplante Larmschutzfensterprogramm

wird beflrwortet. Es wird angeregt, hierzu
Kontakt mit der Innung aufzunehmen.

Die MalRnahmenplanung enthélt bereits diesen
Aspekt.

zu 3.
Aussage wird zur Kenntnis genommen. Die Er-
neuerung und Vernetzung der Lichtsignalanlagen
in der Freiheitstral3e ist kurzfristig geplant.

zu 4.
Die Mdglichkeit, Larmminderung Uber eine ver-
anderte Strallenraumgestaltung zu erreichen, ist
zur Zeit fir die Kélner Strafe eine Option. Die
konkrete Planung muss alle Aspekte berticksich-
tigen und die betroffenen Betriebe einbinden.
Derzeit ergibt sich nur fur die Freiheitstral3e auf
der Grundlage des Verkehrsgutachtens lediglich
in einem kleinen Bereich die Méglichkeit, Fahr-
streifen von der Bebauung abzurticken. Park-
streifen sind nicht betroffen.

zu 4. und 5.
Die Anregung, die ortlichen Betriebe und ihre
Vertretung in wesentliche Veranderungen einzu-
binden, wird aufgenommen.

zu 6.
Aussage wird zur Kenntnis genommen.

Zu 7.

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind noch in
einer Einzelfallpriifung zu entscheiden, bei der
Verkehrssicherheit und Verkehrsfluss ebenfalls
gepruft werden. Larmmindernder Asphalt und op-
timaler Verkehrsfluss sind vorrangig vorgesehen.
Bis zur Umsetzung der jeweiligen Baumalinahme
ist aus Grunden der Gefahrenabwehr eine Ge-
schwindigkeitsheschrankung zu prifen.

zu 8.
Die Anregung wird fur das weitere Verfahren auf-
genommen.
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9. Die Festlegung ,Ruhiger Gebiete" scheint zu 9.
hinsichtlich Gebietszuschnitt und Zielsetzung Die Festlegung ,Ruhiger Gebiete" ist im Sinne
unklar. Diese dirfen nicht zu Einschrankun- der Umgebungslarmrichtlinie eine stadtplaneri-
gen von betrieblichen Tatigkeiten fiihren. sche Vorgabe. Weitergehendes geltendes Recht
wird nicht beruhrt.
28.01.2016, 1. Die Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmakti- zu 1.
Nr. 5, onsplan wurde im Verfahren zum Ausbau der Die Sanierung der Ringstraf3e zwischen Treck-
Heimatbund Ringstrale mit larmminderndem Asphalt nicht nase und Rader Strafe ist bereits seit vielen
Lattring- abgewartet, die Rechtmafigkeit wird ange- Jahren in der Planung und wurde durch die Nie-
hausen e.V. . . .
zweifelt. derlegung der Alternative B 229n wieder aktuell
erforderlich. Der Ausbau der RingstralRe ist
rechtlich ein eigenstandiges Verfahren.
Im Larmaktionsplan wurden andere Planverfah-
ren wie z.B. zur Kreuzung Trecknase hinsichtlich
Synergien beriicksichtigt, daher sind die dort
entwickelten lArmmindernden MaRnahmen im
Larmaktionsplan aufgenommen worden.
2. Die RingstralRe steht an 11. Stelle der Prioritéd- | zu 2.
tenliste des Larmaktionsplans und hat daher Die Prioritatenliste ist unter rein larmtechnischen
weniger Betroffene als z.B. die Freiheitstral3e Gesichtspunkten nach den Vorgaben des § 47 a-
auf Platz 1. Im Sinne des Gesundheitsschut- f BImSchG erstellt. Es besteht keine zwingende
zes der Betroffenen wird gebeten, die Liste Vorgabe, nach dieser Reihenfolge MalRnahmen
nach Prioritat abzuarbeiten und den Be- zu erarbeiten und umzusetzen, da auch die
schluss zur Ringstraf3e zu Gberdenken. technische und finanzielle Umsetzbarkeit beach-
tet werden muss. MaBnahmen, die aus Grinden
der Verkehrssicherheit, der Méglichkeit, Forder-
mittel in Anspruch zu nehmen oder weiteren
stadtplanerischen Erfordernissen friilher umge-
setzt werden kénnen, kommen auch der Larm-
minderung und dem Schutz der Anwohner zugu-
te.
Dadurch wird auch vermieden, dass Larmschutz
an den weiteren betroffenen Strafl3en nicht aus-
gefuihrt wirde, wenn es bei einer MaRhahme ho-
herer Prioritét zu Verzégerungen kame. Der
Ausbau der RingstraR3e ist rechtlich ein eigen-
standiges Verfahren.
31.01.2016, Die Fahrbahnoberflache im oberen Bereich der Die grundlegende Sanierung dieses Bereiches ist
Nr. 6, privat Bliedinghauser Stral3e ist defekt und fuhrt zu fur spatere Jahre vorgesehen. Eine Priifung des

Larmbelastungen.

konkreten Schadens und ob eine zwischenzeitliche
Behebung moglich wére, erfolgt zeitnah.
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02.02.2016, Die Bergische IHK unterstitzt den politischen Die Stellungnahmen wird zur Kenntnis genommen.
Nr. 7, Willen, MaRnahmen zur L&rmminderung um-

::'SK W-SG- zusetzen, wenn dabei die wirtschaftlichen Be-

lange ausreichend berticksichtigt werden. Der
Larmaktionsplan sollte als Treiber fir ein um-
fangreiches Sanierungsprogramm von Straf3en
und Briicken genutzt werden.

1. Um ambitionierten Umweltschutz zu erreichen,
fehlen konkrete Angaben zur Finanzierung der
geplanten Larmminderungsmafnahmen.

2. Der Larmaktionsplan entwickelt keine unmittel-
bare Bindungswirkung und gibt lediglich Hin-
weise auf Larmprobleme im Rahmen von Be-
bauungsplanverfahren fiir den Planer.

3. ,Die vorgeschlagenen MaBnahmen zur Bau-
leitplanung (S. 16, planerische MalRnahmen)
dirfen die wirtschaftliche Entwicklung der Un-
ternehmen nicht behindern bzw. Unternehmen
mit nachtraglichen Anordnungen unverhaltnis-
magig belasten.”

4. Die Deckung des Wohnraumbedarfs tiber
BauliickenschlieRung und Verdichtung kann
dem Larmschutz dienen. Dies fuhrt zu zusatzli-
chem Larm wahrend der Bauphase. Diese As-
pekte sollten in den Larmaktionsplan aufge-
nommen werden.

5. Geschwindigkeitsbeschrankungen im Haupt-
verkehrsstraBennetz werden auch fir die
Nachtzeit abgelehnt. Es werden Verschlechte-
rungen der wirtschaftlichen Rahmenbedingun-
gen befurchtet.

zu 1.
Da viele MaBnahmen wie die Sanierung der
Fahrbahnoberflachen mit anderen Planungen
und Fordermdglichkeiten und zeitlich abgestimmt
werden missen, kann derzeit noch kein ver-
wendbarer Kostenrahmen ermittelt werden. Die
umfangreicheren MaBnahmen, die nicht im
Rahmen der laufenden Verwaltung abgewickelt
werden kénnen, werden einzeln konkret geplant,
kalkuliert und in der Regel den politischen Aus-
schissen nochmals zur Umsetzung vorgelegt.
Dies beriicksichtigt eine verniinftige Haushalts-
fuhrung. Die MalRnahmenliste des Larmaktions-
plans enthélt dennoch bereits einen zeitlichen
Umsetzungsrahmen.

zZu 2.
Der Larmaktionsplan ist von Seiten der Pla-
nungs- und Genehmigungsbehdérden bei allen
Vorhaben zu berlicksichtigen. Die zugrunde lie-
gende Larmkartierung ist insbesondere in Bau-
genehmigungsverfahren hinsichtlich des bauli-
chen Larmschutzes zu beachten.

zu 3.
Bauleitplanverfahren unterliegen den geltenden
rechtlichen Vorgaben fiir die Abwicklung dieser
Verfahren, in denen alle Belange abgewogen
werden mussen. Der Larmschutz z&hlt dazu.
Die zitierte Ubersicht von MaRnahmen im Larm-
aktionsplan Remscheid sind beispielhaft ge-
meint. Dies wird im abschlieRenden Larmakti-
onsplan als Hinweis erganzt.

zu 4.
Die Larmaktionsplanung behandelt nicht Larm-
immissionen, die aus zeitlich begrenzten Projek-
ten wie Bauvorhaben resultieren. Diese werden
Uber die geltenden rechtlichen Vorschriften be-
grenzt.

zu 5.
Aufgrund der geringeren Verkehrshelastung zur
Nachtzeit ist bei einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung an den Remscheider HauptstraBen nicht mit
wesentlichen Verschlechterungen des Verkehrs-
flusses zu rechnen. Demgegeniber steht die
auch nachts hohe und besonders gesundheits-
schadigende Larmbelastung.
Geschwindigkeitsreduzierungen sind noch in
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Einzelfallprifungen zu entscheiden.
6. Verkehrsverfliissigung wird beflirwortet. Der Zu 6.
Larmaktionsplan sagt jedoch aus, dass sich Die Uberwiegende Zahl der Hauptstraf3en hat
.Grune Welle" nicht sicherstellen lasst. Die verhaltnismaRig wenige Lichtsignalanlagen und
Koordination der Lichtsignalanlagen soll ge- viele andere Stérfaktoren, so dass hier zumin-
pruft werden. dest eine Koordination der Anlagen eingerichtet
ist. Eine ,Griine Welle" Uiber eine Lichtsignalan-
lagensteuerung ist fur die Freiheitstral3e und fur
den Bereich Ringstral3e zwischen den beiden
Autobahnauffahrten vorgesehen.
7. Beflrwortet werden: LKW-Navigation, weitere |zu 7.
larmmindernde MaBnahmen an der Schiene Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
durch die Deutsche Bahn, Schallschutzfens- men.
terprogramm als Erganzung zu den aktiven
MaRnahmen.
04.02.2016, 1. Die Priorisierung der Larmbelastungen im zu 1.
Nr. 8, privat Larmaktionsplan ist einzuhalten. Die Priorité- Die Prioritatenliste ist unter rein larmtechnischen

ten werden willkiirlich verschoben, wenn an-
dere StraRenabschnitte in der Umsetzung
vorgezogen werden, eine gréRere Anzahl
Menschen ist dadurch langer Larmbelastun-
gen ausgesetzt, insbesondere Nr. 1- Freiheits-
tralle und Nr. 2-Lenneper Stralie.

2. Die Kosten flr larmmindernden Stral3enbelag
sowie die Folgekosten sind hoch, ein Zeit- und
Finanzierungsplan zur Abarbeitung nach Prio-
ritatenliste ist vorzulegen. Die Wirksamkeits-
dauer des larmreduzierenden Asphalts ist zu
benennen.

Die Herstellungskosten fur larmmindernden
Asphalt lohnen sich nur, wenn dies fir alle be-
troffenen Straflen ausgefuhrt wird.

Gesichtspunkten nach den Vorgaben des § 47 a-
f BImSchG erstellt. Es besteht keine zwingende
Vorgabe, nach dieser Reihenfolge MaRnahmen
zu erarbeiten und umzusetzen, da auch die
technische und finanzielle Umsetzbarkeit beach-
tet werden muss. MaRnahmen, die aus Griinden
der Verkehrssicherheit, der Méglichkeit, Forder-
mittel in Anspruch zu nehmen oder weiteren
stadtplanerischen Erfordernissen friiher umge-
setzt werden kénnen, kommen auch der Larm-
minderung und dem Schutz der Anwohner zugu-
te.

Dadurch wird auch vermieden, dass Larmschutz
an den weiteren betroffenen Straf3en nicht aus-
gefuihrt wirde, wenn es bei einer MaRhahme ho-
herer Prioritat zu Verzégerungen kame.

zZu 2.
Die MalZnahmenliste des Larmaktionsplans be-
ricksichtigt die Finanzierbarkeit, Fordermdglich-
keiten und zeitliche Umsetzbarkeit sowie hin-
sichtlich der Fahrbahnsanierungen den aktuellen
Ausbauzustand. Die konkrete Umsetzung, Fi-
nanzierung und Abwicklung unterliegt jedoch je-
weils den aktuellen Bedingungen hinsichtlich der
personellen, finanziellen/ haushaltstechnischen,
planungstechnischen und férderfahigen Moglich-
keiten.
Die Wirksamkeitsdauer larmmindernder Stra-
Renbelage fur den innerstadtischen Bereich wird
derzeit annahernd mit der herkémmlicher Belage
angegeben.

Alle betroffenen StraRen gleichzeitig mit larm-
minderndem Asphalt auszustatten ist technisch,
zeitlich und personell nicht durchfiihrbar. Zudem
ware eine Verschwendung von Finanzmitteln ge-
geben, wenn bereits sanierte Fahrbahnoberfla-
chen kurzfristig zugunsten des larmmindernden
Asphalts wieder umgebaut werden mussten.
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Weniger kostenintensive MaBnahmen sind zu
bevorzugen, wie Geschwindigkeitsreduzierun-
gen, intelligente Ampelschaltung, Verlagerung
von Schwerlastverkehr auf die Autobahn.

Durch die kostenintensive Erneuerung der Ring-
straRe missen starker belastete StraRen lan-
ger auf eine Sanierung warten. Die Gesundheit
der dort wohnenden Menschen ist massiv be-
droht.

3. Ringstral3e:

3.a
Die Notwendigkeit eines larmreduzierenden
Belages wird bestritten. Es sollten andere
MaRRnahmen, wie im Gutachten der LK Argus
fur die Freiheitstral3e und Lenneper Stral3e
ausgewahlt, angewendet werden, da sie bei
der geringeren Belastung an der RingstralRe
ausreichend sind. Dazu gehoren Verringerung
der Fahrspuren und Pflanzung von Baumen,
Verlagerung des Fernverkehrs auf die Auto-
bahn, Geschwindigkeitsreduzierung, Ampel-
schaltung.
Diese MalRnahmen sind umsetzbar, da der
Fernverkehr z.B. Uber die neue Anschlussstel-
le Blume statt Gber die Umgehung der Ring-
stral3e gefuhrt werden kann.

Langfristig ist grundséatzlich der Einsatz larmmin-
dernden Asphalts vorgesehen, soweit technisch
moglich.

Zu den genannten alternativen, weniger kostenin-
tensiven Mal3nahmen siehe Erlauterung unter
Punkt 3.

Zur Frage der Prioritatenliste siehe Erlauterung
unter Punkt 1.

zu3.a

Zum Zeitpunkt des Gutachtens der LK Argus GmbH
fiir die FreiheitstraBe und die Lenneper Stral3e
(2009) waren spezielle larmreduzierende Stral3en-
belage noch in der Entwicklung und Erprobung, so
dass diese nicht in der heutigen Relevanz betrach-
tet werden konnten. Ziel des Gutachtens war zu-
dem, MalRnahmenvorschlage zusammenzustellen,
die sowohl fur die Luftschadstoff- als auch fur die
Larmreduzierung positive und keine gegenseitig
negativen Effekte haben. Eine konkret auf den
Einzelfall bezogene Wirksamkeit oder Anwendbar-
keit beinhaltet das Gutachten nicht. Es war durch
weitere Priifungen nachzuweisen, wie z.B. durch
die Verkehrsuntersuchung fiir die Freiheitstral3e
durch Brilon Bondzio Weiser aus dem Jahr 2013
oder auch das Verkehrsgutachten sowie das Gut-
achten zur Luftschadstoff- und Larmbelastung fur
die Ringstral3e aus dem Jahr 2015.

Hieraus ergibt sich fiir die Freiheitstral3e als auch
fur die Ringstrale, dass eine Reihe der méglichen
MinderungsmafRnahmen nicht durchfiihrbar sind, da
ansonsten die Verkehrsmenge nicht abwickelbar
ware.

Die Verlagerung von LKW-Verkehr ist in diesen
StraRenabschnitten nicht mdglich, da sonst man-
gels Ausweichrouten angrenzende Wohngebiete
mit Verlagerungen belastet wiirden.

Zudem miissen an diesen Straf3en weitere Belange
wie die Ver- und Entsorgung beriicksichtigt werden,
die an den meisten grof3en Straf3en nicht nur die
Gehwegbreiten sondern auch den Fahrbereich in
Anspruch nehmen und freizuhalten sind. Eine
Pflanzung von Baumen, Fahrbahnverlagerung und
einschrankende Straenraumgestaltung werden
dadurch weitgehend unmdglich.
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Fir die Ringstral3e sind eine Larmschutzwand
und Larmschutzfenster vorgesehen, die vom
Investor des DOC getragen werden. Der Ausl6-
ser der Malnahmen ist daher die Zunahme der
Verkehrsbelastung durch das DOC. Ohne diese
Planung wiirden die anderen MalRnahmen aus-
reichen.

Die Sanierung der Fahrbahnoberflachen ist fir
die am stérksten belasteten Stral3en im Larmak-
tionsplan aktuell und in den nachsten funf Jah-
ren nicht geplant.

3. b Kosten:
Die Erneuerung der Ringstral3e ist ohne larm-
optimierten Asphalt im Investitionsplan 2014
enthalten und kann daher erst nach Abschluss
des Larmaktionsplans erfolgen.
Larmmindernde MaRnahmen tber Geschwin-
digkeitsreduzierung, Verkehrsumleitung und
optimierte Ampelschaltung hinaus sind tber
den stadtebaulichen Vertrag dem Investor des
DOC zur Finanzierung anzulasten.

Bei einer Fahrspur je Fahrtrichtung ist eine Verrin-
gerung der Fahrspuren nicht mdglich.

Sowohl die Freiheitstralle, die Lenneper Strale als
auch die Ringstral3e sind im klassifizierten Stra-
Bennetz als Gberregional bedeutsam (Bundesstra-
Re bzw. LandesstralRe) eingestuft, und missen die
gegebene Verkehrsmenge abwickeln kénnen. Da-
her sind den Verkehrsfluss einschrankende Mal3-
nahmen nicht durchfiihrbar. Die Ringstral3e istim
Bereich zwischen Trecknase und Rader StralRe
keine Umgehungsstral3e fur die Autobahn.

Unabhangig von der Larmaktionsplanung nach § 47
a-f BImSchG ist gerade bei grof3en Bau- und Pla-
nungsvorhaben der Gesundheitsschutz u.a. tiber
die 16. BImSchV nachzuweisen. Im Zusammen-
hang mit den Planverfahren zum DOC wurde gut-
achterlich eine Uberschreitung der Larmgrenzwerte
nachgewiesen und somit MaBhahmen zum Larm-
schutz erforderlich. Diese wurden konkret berech-
net und sind in diesem Verfahren zum Schutz der
Anwohner auszufiihren.

Die MaRnahmen der MaBnahmenliste des Larmak-
tionsplans wie die Fahrbahnsanierung mit larmmin-
derndem Asphalt berticksichtigen die Finanzierbar-
keit, Férdermdglichkeiten und zeitliche Umsetzbar-
keit sowie den aktuellen Ausbauzustand, da eine
Verschwendung von Finanzmitteln gegeben ware,
wenn bereits sanierte Fahrbahnoberflachen kurz-
fristig zugunsten des larmmindernden Asphalts
wieder umgebaut werden miissten und eine neue
Fahrbahnoberflache bereits eine L&rmminderung
aufweist.

Es ist vorgesehen, dass zukinftig bei jeder anste-
henden Fahrbahnsanierung der Hauptstraf3en der
Einsatz larmmindernden Asphalts, soweit technisch
mdglich, bevorzugt wird, und Synergieeffekte mit
anderen Planungen und Forderungen genutzt wer-
den. Die geplante Sanierung der Ringstral3e weist
diese Synergien auf.

zu 3.b

MaRnahmen der Fahrbahnsanierung mit larmopti-
miertem Asphalt sind nicht an den Larmaktionsplan
gebunden. Die Erneuerung und Verbesserung der
Verkehrsverbindung zwischen Trecknase und Ra-
der StralRe einschlie3lich der Kreuzungen Treckna-
se und Rader StralRe steht seit Langerem an. Da
die Umgehung B 229n aufgegeben werden musste,
erfolgt nun die Ertlichtigung der Kreuzungen und
der StralRe. Sinnvolle Synergieeffekte ergeben sich
zudem im Zusammenhang mit dem Larmaktions-
plan und den Planungen zum DOC.
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3. ¢ Ampelschaltung und SAN LOA:
Die vorhandene Koordination der Ampelschal-
tungen greift nicht, d.h. der larmmindernde As-
phalt kann seine Wirkung durch h&ufige Anfahr-
vorgange nicht entfalten.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
tags und nachts wére effektiver.
Schwerlastverkehr ist von dieser Strecke fern-
zuhalten.

Die RingstralRe wird wegen der neuen An-
schlussstelle ,Blume* nicht mehr fiir den Fern-
verkehr benétigt.

Der Erhalt der Baume und des Alleecharakters
ist dadurch mdéglich, zusétzlich die Schaffung
von Bauminseln und das Abriicken der Fahr-
streifen von den Gebauden zur Larmreduzie-
rung.

Die Baume gedeihen. Schaden am Asphalt be-
stehen nur dort, wo zu dicht an den Stamm as-
phaltiert wurde.

allgemein:
Durch die Realisierung des DOC werden alle
LarmschutzmafRnahmen obsolet, da die Ver-
kehrszunahme die Wirkung aufhebt. Eine sol-
che MaRnahme kann nicht mit éffentlichen
Geldern finanziert werden.

Da aus den unter 3.a erlauterten Griinden weder
Geschwindigkeitsreduzierung noch Verkehrsum-
leitung in diesem Bereich umsetzbar sind, ist die
Fahrbahnsanierung mit larmminderndem As-
phalt das wesentliche Mittel zur Larmreduktion.
Eine vernetzte Lichtsignalanlagensteuerung ist
vorgesehen. Im stadtebaulichen Vertrag wird die
Finanzierung von Larmminderungsmaf3nahmen
geregelt.

zu 3.c

Fir den Bereich der Ringstral3e ist von Auto-
bahnanschlussstelle Remscheid bis Anschluss-
stelle Lennep eine vernetzte Lichtsignalanlagen-
steuerung vorgesehen. Dennoch kénnen auch
bei einer Vernetzung der Lichtsignalanlagen wie
bisher Zu- und Abfahrten den Verkehrsfluss st6-
ren. Im direkten Bereich von Kreuzungen insbe-
sondere mit Lichtsignalanlagen ist larmmindern-
der Asphalt richtigerweise nicht in vollem Um-
fang wirksam.

Zur Geschwindigkeitsreduzierung, Verlagerung
des Schwerlastverkehrs und Fernverkehrsbedarf
sowie Rickbau und Bauminseln siehe Punkt
3.a.

Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.

zu allgemein:

Die im Larmaktionsplan bertcksichtigten und
aufgeftihrten MinderungsmafRnahmen fir die
Ringstralie basieren auf den Gutachten zum
Verkehr und zur Luftschadstoff- und Larmbelas-
tung zum Bebauungsplanverfahren 657 (DOC)
und wurden nach den geltenden gesetzlich vor-
geschriebenen Untersuchungs- und Berech-
nungsverfahren anhand verschiedener Ver-
kehrsfiihrungsszenarien und wissenschaftlich
fundierter Verkehrsprognosen sowie aktueller
Verkehrszahlen ermittelt..
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04.02.2016, 1. Die Mitwirkung der Offentlichkeit an der Larm- | zu 1.
Nr. 9, privat aktionsplanung wird mit Beschluss zur Baum- Die Sanierung der Ringstraf3e zwischen Treck-

fallung an der Ringstrale am 9.12.2015 ad ab-
surdum gefiihrt, da Einwande durch Blrger
nicht mehr geduRert werden kdénnen.

2. Larmkarten nach § 47c Abs. 4 BImSchG sind
alle finf Jahre und nach Bedarf zu Giberarbei-
ten, insbesondere, wenn sich signifikante An-
derungen zur Anzahl der belasteten Betroffe-
nen, der Bebauung oder der Verkehrsverhalt-
nisse ergeben. Durch die Planungen zum DOC
ergeben sich Anderungen der Bebauung und
des Verkehrsaufkommens. Diese werden bei
der vorliegenden Larmaktionsplanung nicht be-
ricksichtigt, daher ist anzunehmen, dass sich
hinsichtlich Priorisierung nicht nur bei der
Ringstralie sondern auch weiteren, nicht auf-
gefiihrten StralRen, Anderungen ergeben.

Es ist auch zu priifen, ob der Luftreinhalteplan
Uberarbeitet werden muss.

3. Die beschlossene Baumentfernung an der
RingstralRe wird mit dem Larmaktionsplan be-
griindet, der sich zum Zeitpunkt des Beschlus-
ses noch in der Offenlage befand. Daher ist der
Beschluss zu beanstanden.

4. Die Priorisierung der Ringstrae im Larmakti-
onsplan wurde von Nr. 11 auf Nr. 1 verschoben
mit der Begriindung, dass die finanziellen Mittel
im Haushalt bereitstehen.

Ein Beschluss der politischen Gremien nach
GO § 59 zur Ausfuhrung der Sanierungsmalf3-
nahme fir die Ringstraf3e liegt nicht vor.

Der Investitionsplan sieht keine Mittel fur die
Nr. 1 der Priorisierung, die Freiheitstral3e, vor.
Der Larmaktionsplan verliert somit seine

nase und Rader Strale ist bereits seit vielen
Jahren in der Planung und wurde durch die Nie-
derlegung der Alternative B 229n wieder aktuell
erforderlich. Der Ausbau der Ringstral3e ist
rechtlich ein eigenstandiges Verfahren.

zu 2.
Larmkartierung und Larmaktionsplanung nach §
47 a-f BImSchG haben zum Ziel, Larmprobleme
u.a. aus dem StralRenverkehr aufzuzeigen und
diesen durch MaRnahmen entgegenzuwirken.
Hinsichtlich der zugrunde gelegten Verkehrszah-
len und Bebauung gilt zunachst der Ist-Stand.
Die Umsetzung der MalRnahmen erfolgt nach
den geltenden nationalen Gesetzen und Vor-
schriften wie z.B. der 16. Bundesimmissions-
schutzverordnung. Nach diesen Vorschriften sind
bauliche und verkehrliche Anderungen strengen
Vorgaben und Grenzwerten unterworfen, deren
Einhaltung nachzuweisen ist. Flr das geplante
DOC liegen sowohl Verkehrs- als auch Immissi-
onsgutachten nach den vorgeschriebenen Unter-
suchungs- und Berechnungsmethoden vor und
wurden MaBnahmen zur Larmminderung und zur
Einhaltung der Grenzwerte entwickelt. Diese sind
in den Larmaktionsplan aufgenommen worden.
Die Ermittlung der Luftschadstoffimmissionen hat
keine Uberschreitung der Grenzwerte ergeben.
Der geltende Luftreinhalteplan ist nicht berthrt.
Nach § 47 a-f BImSchG wurde im Larmaktions-
plan das Hauptstral3ennetz betrachtet. Neben-
straf3en sind nicht Gegenstand.

zu 3.
MaRRnahmen der Fahrbahnsanierung sind nicht
an den Larmaktionsplan gebunden und eigen-
standige Bau- und Genehmigungsverfahren. Der
Larmaktionsplan nimmt diese MaBhahmen auf,
so dass sich Synergieeffekte ergeben. Der
Larmaktionsplan zeigt in erster Linie die strategi-
schen Bemiihungen der jeweiligen Kommune
auf, Larmprobleme im Sinne des § 47 a-f BiIm-
SchG zu behandeln. Die Sanierung der Ring-
stral3e zwischen Trecknase und Rader Straf3e ist
bereits seit vielen Jahren in der Planung und
wurde durch die Niederlegung der Alternative B
229n wieder aktuell erforderlich.

zu 4.
Die Priorisierung der Ringstraf3e ist und bleibt im
Larmaktionsplan weiterhin auf Nr. 11. Diese ist
nach den Vorgaben des § 47 a-f BImSchG vor-
genommen worden und weist Betroffenheiten
und Belastungsschwerpunkte aus. Der Larmakti-
onsplan zeigt in erster Linie Strategien und
MaRnahmen der jeweiligen Kommune auf,
Larmprobleme im Sinne des § 47 a-f BImSchG
zu behandeln. Die Umsetzung von MaRnahmen
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Datum

Anregung/Vorschlag

Bewertung

Bedeutung und Legitimation. Zudem enthalt er
keine zeitliche und finanzielle Planung zur Um-
setzung der Ma3nahmen.

allgemein:
Die Abarbeitung der MaRnhahmen des Larmak-
tionsplans gemaf? Prioritatenliste wird nicht er-
folgen. Eine Uberarbeitung und erneute Offen-
lage aus diesem Grund ist erforderlich.

muss jedoch gerade bei gréReren Projekten mit
entsprechendem Kostenvolumen Synergieeffekte
berlicksichtigen, die bei der RingstralRe durch die
Aufgabe der B 229n, dem technischen Zustand,
der baulichen, verkehrlichen und larmtechni-
schen Verédnderungen im Rahmen der DOC-
Bebauung sowie der Anforderungen der Larmak-
tionsplanung gegeben sind. Damit sind die finan-
ziellen Mittel wirtschaftlich effektiv einsetzbar und
auch der Gesundheitsschutz erreichbar.

Der Larmaktionsplan enthélt in der MaRBnahmen-
liste bereits eine Zeitplanung, insbesondere fiir
die Sanierung der betroffenen Stral3en. Die kon-
krete Umsetzung, Finanzierung und Abwicklung
unterliegt jedoch jeweils den aktuellen Bedin-
gungen hinsichtlich der personellen, finanziellen,
planungs- und férdertechnischen Mdglichkeiten.
Mit Beschluss des Investitionsplans ist die Sanie-
rungsmafnahme RingstralRe bereits im Jahr
2014 beschlossen worden.

Fir den Umbau der Freiheitstral3e waren in den
vergangenen Jahren Férdermittel im Zusam-
menhang mit verschiedenen Planungen zur
Stadtteilsanierung beantragt, aber nicht bewilligt
worden. Aufgrund des grof3en Kostenvolumens
kann die Finanzierung des Umbaus nicht ohne
Weiteres aus dem laufenden stédtischen Haus-
halt geleistet werden. Ein Teil der Planung, die
Erneuerung und Optimierung der Lichtsignalan-
lagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses, ist
kurzfristig vorgesehen.

zu allgemein:

Im Larmaktionsplan wurde bereits ausgefihrt,
dass die Ausfiihrung der MaBnahmen von den
finanziellen, technischen, planerischen und per-
sonellen Gegebenheiten abhangt und Férder-
moglichkeiten und Synergieeffekte zur Kosten-
einsparung ausgeschdpft werden sollen.

Zur Frage der Prioritatenliste und Zeitplanung
siehe Punkt 4.

Eine erneute Offenlage ist nicht erforderlich.

04.02.2016,
Nr. 10,
Birgerinitiative
Lennep e.V.

Freiheitstral3e:
Die Larm- und Schadstoffbelastung wurde
durch Messungen des LANUV bestatigt.
Der Umbau der Freiheitstral3e war geplant und
Finanzmittel bereitgestellt. Die Abarbeitung der
Priorisierung und der Gesundheitsschutz spie-
len keine Rolle.

zu FreiheitstraRe:
Die Larmbelastung wurde gemaf § 47 a-f BIm-
SchG durch die Stadt Remscheid berechnet und
in Larmkarten dargestellt. Eine Messung liegt
nicht vor.
Fur den Umbau der FreiheitstralBe waren in den
vergangenen Jahren Férdermittel im Zusam-
menhang mit verschiedenen Stadtumbauplanun-
gen eingeworben, aber versagt worden. Auf-
grund des groRRen Kostenvolumens kann die Fi-
nanzierung des Umbaus nicht ohne Weiteres aus
dem laufenden stédtischen Haushalt geleistet
werden. Ein Teil der Planung, die Erneuerung
und Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Ver-
besserung des Verkehrsflusses, ist kurzfristig
vorgesehen.
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Datum

Anregung/Vorschlag

Bewertung

Bergisch Born:
Die UmgehungsstraRe B 51n ist auf unterste
Prioritat gestuft worden, u.a. weil der Ausbau
der Trecknase-Kreuzung wegen der Planungen
zum DOC vorgezogen wurde.

Ringstralie:
Alle MaRnahmen im Larmaktionsplan zur Ring-
straf3e sind auch im Gutachten zum DOC Len-
nep enthalten. Die Ringstral3e liegt in der Prio-
ritat des Larmaktionsplans erst an 11. Stelle,
andere Stral3en haben eine héhere Anzahl
Larmbetroffener. Der jetzt vorgesehene Aus-
bau der Ringstral3e ist daher ausschlieBlich auf
die DOC-Planung zurtickzufihren. Der Ge-
sundheitsschutz der Anwohner steht nicht im
Vordergrund.

Die Priorisierung ist nach den Vorgaben des §
47 a-f BImSchG vorgenommen worden und
weist Betroffenheiten und Belastungsschwer-
punkte aus. Der Larmaktionsplan zeigt in erster
Linie Strategien und MaBnahmen der jeweiligen
Kommune auf, Larmprobleme im Sinne des § 47
a-f BImSchG zu behandeln. Die Umsetzung von
MaRRnahmen muss jedoch gerade bei gréReren
Projekten mit entsprechendem Kostenvolumen
Synergieeffekte berlicksichtigen, damit die fi-
nanziellen Mittel wirtschaftlich effektiv eingesetzt
und auch der Gesundheitsschutz erreicht wer-
den kdnnen.

zu Bergisch Born:
Die Umgehung B 51n wurde im Bundesver-
kehrswegeplan 2015 als zu untersuchende Stre-
cke vorgeschlagen. (Der BVWPIan ist noch nicht
abschlieBend bewertet, Referentenentwurf steht
noch aus.) Eine Rickstufung ist nicht erfolgt.
Planungen zum Umbau der Trecknase-Kreuzung
laufen bereits seit vielen Jahren, u.a. wurden be-
reits 2010 Umbauvarianten fiir den Kreuzungs-
bereich gutachterlich unter Beteiligung von Stra-
Ben NRW gepriift. Der Umbau wurde mit der
Aufgabe der UmgehungsstraRe B229n im Jahr
2012 unabhéngig von anderen Planungen erfor-
derlich.

zu RingstralRe:
Die Priorisierung ist nach den Vorgaben des §
47 a-f BImSchG vorgenommen worden und
weist Betroffenheiten und Belastungsschwer-
punkte aus. Der Larmaktionsplan zeigt in erster
Linie Strategien und MalRhahmen der jeweiligen
Kommune auf, Larmprobleme im Sinne des § 47
a-f BImSchG zu behandeln. Die Umsetzung von
MaRnahmen muss jedoch gerade bei gréeren
Projekten mit entsprechendem Kostenvolumen
Synergieeffekte beriicksichtigen, damit die fi-
nanziellen Mittel wirtschaftlich effektiv eingesetzt
und auch der Gesundheitsschutz erreicht wer-
den konnen.
Dadurch wird auch vermieden, dass Larmschutz
an den weiteren betroffenen Strafl3en nicht aus-
gefiihrt wiirde, wenn es bei einer MaRnahme
héherer Prioritat zu Verzégerungen kame.
Unabhangig von der Larmaktionsplanung nach §
47 a-f BImSchG sind bei Bau- und Planungsvor-
haben gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse
herzustellen.
Die Sanierung der Ringstraf3e zwischen Treck-
nase und Rader Stral3e ist bereits seit vielen
Jahren in der Planung und wurde durch die Nie-
derlegung der Alternative B 229n wieder aktuell
erforderlich. Der Ausbau der Ringstral3e ist
rechtlich ein eigensténdiges Verfahren.
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Datum

Anregung/Vorschlag

Bewertung

Es wird angeregt, kostengilinstigere Mal3nah-
men einzurichten: ein Durchfahrverbot fir
Schwerlastverkehr, eine Tempo-30-Zone mit
Baum- oder Blumeninseln und Schwellen.

Die vorhandene Koordination der Ampelschal-

tungen greift nicht, d.h. der larmmindernde As-
phalt kann seine larmmindernde Wirkung durch
haufige Anfahrvorgénge nicht entfalten.

Kdlner Strale:
Im Larmaktionsplan ist eine Umlenkung des
LKW-Verkehrs Uber die Robert-Schumacher-
StralRe vorgesehen, die auch als Ersatzstandort
fir Veranstaltungen diskutiert wird.

Nach dem Umbau der Kreuzung Trecknase wird
die Zufahrt in die Kolner StraRRe durch zwei Ab-
biegespuren starker belastet als bisher und fuhrt
zu héherer Larmbelastung.

Aufgrund der zu erwartenden Staus auf der
Ringstral3e wird die Kdlner StrafRe zur Aus-
weichstrecke fiir Auswartige.

Die Verlagerung von LKW-Verkehr ist in diesem
StraRenabschnitt nicht mdglich, da sonst mangels
Ausweichrouten angrenzende Wohngebiete mit
Verlagerungen belastet wiirden.

Die Ringstrale ist fir diesen Bereich im klassifi-
zierten Stral3ennetz als Uberregional bedeutsam
und BundesstralRe eingestuft und muss die gege-
bene Verkehrsmenge abwickeln kénnen. Daher
sind den Verkehrsfluss einschrankende Mal3nah-
men nicht durchfiihrbar. Zudem missen an die-
sen StralRen weitere Belange wie die Ver- und
Entsorgung berucksichtigt werden, die an den
meisten grofl3en Straf3en nicht nur die Gehweg-
breiten sondern auch den Fahrbereich in An-
spruch nehmen und freizuhalten sind.

Fir den Bereich der Ringstraf3e ist von Auto-
bahnanschlussstelle Remscheid bis Anschluss-
stelle Lennep anstelle der bisherigen Lichtsignal-
anlagen-Koordination eine vernetzte Lichtsignal-
anlagensteuerung vorgesehen. Dennoch kénnen
auch bei einer Vernetzung der Lichtsignalanlagen
wie bisher Zu- und Abfahrten den Verkehrsfluss
stéren. Im direkten Bereich von Kreuzungen ins-
besondere mit Lichtsignalanlagen ist larmmin-
dernder Asphalt richtigerweise nicht in vollem Um-
fang wirksam.

zu Kdlner StraRe:
Die Umlenkung von LKW-Verkehr tiber die Ro-
bert-Schumacher-StraR3e ist als Prifauftrag in den
Larmaktionsplan aufgenommen. Grundlage fiir die
Umsetzung ist eine Betrachtung des gesamten
Bereichs Kdlner Stra3e, Robert-Schumacher-
StralRe, Poststralle u.a. sowie die Beriicksichti-
gung weiterer Aspekte wie Ersatzstandort fir Ver-
anstaltungen, Zulieferverkehr, ,Konzept Boulevard
Koélner StrafRe”, Anbindung Park-and-ride, bauli-
che Entwicklungen.

Die Neuplanung des Knotenpunkts Trecknase
verbessert die bereits seit Langem bestehenden
Verkehrsprobleme in diesem Bereich. Zwei Ab-
biegespuren bieten mehr Platz zum Aufstellen der
ankommenden Fahrzeuge und vermindern ledig-
lich einen langeren Rickstau auf der Lenneper
StralRe. Eine héhere Kfz-Anzahl und eine hdéhere
Larmbelastung ist dadurch nicht gegeben.

Fir die RingstraBe werden MaBnahmen zur Ver-
kehrsverflussigung getroffen, indem die relevan-
ten Kreuzungen verbessert werden und die Licht-
signalanlagen der Strecke vernetzt werden.

Dies ist bereits mit der heutigen Situation begrin-
det. Die Verkehrsfiihrung zum DOC wird Uber ein
Parkleitsystem mit deutlicher Beschilderung Uber
die kiirzere Strecke mit direkter Anbindung zu
Parkmdglichkeiten des DOC Uber die Ringstralie
gelenkt. Das DOC selbst wird ebenfalls ausge-
schildert werden.
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Datum

Anregung/Vorschlag

Bewertung

Es wird angeregt, eine einzelne Linksabbieger-
spur mit Hinweis auf Tempo-30-Zone beizube-
halten oder Anliegerverkehr einzurichten.

Die Einziehung der WupperstraR3e fuhrt zu Anlie-
ferverkehr u.a. fir das ehemalige Hertiegeb&dude
Uber innerstadtische StralZen.

Finanzen:

Die héheren Kosten fir larmmindernden Stra-
Benbelag, der an einigen Stral3en des Larmakti-
onsplans vorgesehen ist, sowie die Folgekosten,
sind zu berticksichtigen.

Es wird angeregt, einen Zeit- und Finanzplan zur
Abarbeitung der Prioritatenliste sowie eine Kos-
ten-Nutzen-Analyse zu erstellen, der die Unter-
halts- und Folgekosten und die geringere Wirk-
samkeitsdauer durch Abriebeinlagerungen be-
ricksichtigt.

Weitere geeignete MaBhahmen kénnen Ge-
schwindigkeitsreduzierungen, intelligente Am-
pelschaltungen, Verlagerung des Schwerlast-
verkehrs auf die Autobahn und andere geeigne-
te Strecken sein.

Zwei Abbiegespuren bieten mehr Platz zum Auf-
stellen der ankommenden Fahrzeuge und vermin-
dern den heute bereits in Spitzenzeiten vorhande-
nen Rickstau auf der Lenneper Stral3e.

Ein Hinweis auf eine Geschwindigkeitsreduzierung
in einer Seitenstral3e ist nach StralRenverkehrs-
ordnung nicht vorgesehen. Ziel einer Geschwin-
digkeitsbeschrankung ist in erster Linie die Ver-
kehrssicherheit.

Die Kdlner Strale ist eine innerstadtische Ge-
meindestrale, die im Kernbereich Lennep den
Verkehr abwickeln und verteilen muss. Als Anlie-
gerstralie ist dies nicht mehr mdéglich und wiirde
zu Behinderungen im angrenzenden Stral3ennetz
fuhren.

Verkehrszahlungen in der Wupperstrafl3e haben
ergeben, dass 60 bis 80% des Schwerlastver-
kehrs Linienbusse sind (rund 14 Fahrten pro
Stunde). Diese werden zukiinftig tber Miihlen-
stral3e, Spielberggasse und Am Stadion gefihrt.
Aus diesen Zahlen und der Verkehrssituation ist
nicht mit verstarktem LKW-Verkehr Gber inner-
stadtische Stral3en aufgrund des Wegfalls der
Waupperstralie zu rechnen.

zu Finanzen:
Die Aussage wird zur Kenntnis genommen.

Der Larmaktionsplan enthalt in der MaBnahmen-
liste bereits eine Zeitplanung, insbesondere flr die
Sanierung der betroffenen Stral3en. Die konkrete
Umsetzung, Finanzierung und Abwicklung unter-
liegt jedoch jeweils den aktuellen Bedingungen
hinsichtlich der personellen, finanziellen, pla-
nungs- und fordertechnischen Méglichkeiten. Im
Sinne einer Kosten-Nutzen-Analyse wurden die
Planungen zu StraRensanierungen mit den Anfor-
derungen des Larmschutzes nach 847 a-f BIm-
SchG abgeglichen und aufeinander abgestimmt.
Im Rahmen der StraBensanierung fallen geringe
Mehrkosten fur larmmindernden Asphalt an.
Abriebeinlagerungen sind bei larmmindernden
Asphalten fiir den innerstadtischen Bereich nicht
gegeben, daher fallen im Vergleich zu herkdmmli-
chem StralRenbelag keine weiteren Unterhalts-
und Folgekosten an.

Die Ringstral3e ist fir diesen Bereich im klassifi-
zierten Stral3ennetz als Uiberregional bedeutsam
und BundesstralRe eingestuft, und muss die gege-
bene Verkehrsmenge abwickeln kénnen. Daher
sind den Verkehrsfluss einschréankende MaRnah-
men nicht durchfthrbar. Zur intelligenten Ampel-
schaltung siehe Punkt ,RingstraRe".
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Datum

Anregung/Vorschlag

Bewertung

Aufgrund der Sanierung der Ringstra3e missen
andere, starker larmbelastete Stral3en auf eine
Sanierung warten. Die Gesundheit der Men-
schen ist dort massiv bedroht.

allgemein:
Mit der Realisierung des DOC sind alle geplan-
ten Larmschutzmafnahmen wirkungslos.

Es wird angeregt, den Larmaktionsplan nach
Prioritaten abzuarbeiten.

Die Priorisierung ist nach den Vorgaben des § 47
a-f BImSchG vorgenommen worden und weist
Betroffenheiten und Belastungsschwerpunkte aus.
Die Umsetzung von MalRnahmen muss jedoch
gerade bei groReren Projekten mit entsprechen-
dem Kostenvolumen Synergieeffekte berticksichti-
gen, damit die finanziellen Mittel wirtschaftlich ef-
fektiv eingesetzt und auch der Gesundheitsschutz
erreicht werden kénnen. Dadurch wird auch ver-
mieden, dass Larmschutz an den weiteren be-
troffenen Straf3en nicht ausgefuhrt wirde, wenn es
bei einer MalRnahme hdéherer Prioritat zu Verzége-
rungen kame.

zu allgemein:

Die im Larmaktionsplan bertcksichtigten und auf-
gefuihrten Minderungsmafinahmen fiir die Ring-
stralRe basieren auf den Gutachten zum Verkehr
und zur Luftschadstoff- und Larmbelastung zum
Bebauungsplanverfahren 657 (DOC) und wurden
nach den geltenden gesetzlich vorgeschriebenen
Untersuchungs- und Berechnungsverfahren an-
hand verschiedener Verkehrsfiihrungsszenarien
und —prognosen sowie aktueller und prognostizier-
ter Verkehrszahlen ermittelt.

Die Priorisierung ist nach den Vorgaben des § 47 a-
f BImSchG vorgenommen worden und weist Betrof-
fenheiten und Belastungsschwerpunkte aus. Der
Larmaktionsplan zeigt in erster Linie Strategien und
MaRnahmen der jeweiligen Kommune auf, Larm-
probleme im Sinne des § 47 a-f BImSchG zu be-
handeln. Die Umsetzung von Ma3nahmen muss

jedoch gerade bei gréReren Projekten mit entspre-

chendem Kostenvolumen Synergieeffekte berlick-
sichtigen, damit die finanziellen Mittel wirtschatftlich
effektiv eingesetzt und auch der Gesundheitsschutz
erreicht werden kénnen. Dadurch wird auch ver-
mieden, dass Larmschutz an den weiteren betroffe-
nen StralRen nicht ausgefihrt wiirde, wenn es bei
einer MalRnahme hoherer Prioritéat zu Verzégerun-
gen kame.

05.02.2016,

Nr. 11,
Bergischer Natur-
schutzverein e.V.

Die Betrachtung von Stadtgriin im Zusammen-
hang mit einer Larmtoleranz wird begrift.

Stadtgriin sollte bis in die Wohnbereiche gesi-
chert werden.

Dieser Aspekt ist mit der Festlegung der ,ruhigen
Gebiete" im Larmaktionsplan erfillt und wird in der
Fortschreibung des Larmaktionsplans weiter entwi-
ckelt.

18.02.2016,
Nr. 12,
Strassen.NRW

Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der
Baulast des Bundes werden in Nordrhein-
Westfalen nach den Vorgaben der VLarmSchR-
97 und abhé&ngig von zur Verfugung stehender
Haushaltsmittel gewahrt. Die Angaben einer
Larmkartierung, insbesondere aus der Umge-
bungslarmrichtlinie, reichen zur Beurteilung u.a.
aufgrund anderer Berechnungsgrundlagen nicht
aus.

Hinsichtlich ,ruhiger Gebiete" besteht kein An-
spruch auf Larmschutz nach der VLa&rmSchR-97.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und wurde wegen der Relevanz des Tragers offent-
licher Belange als zustandiger Baulasttrager fir
Bundesfernstral3en trotz verspéateten Eingangs
aufgenommen.
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Datum

Anregung/Vorschlag

Bewertung

Hinsichtlich larmoptimierter Fahrbahnbelage im
innerstadtischen Bereich liegen fur den soge-
nannten LOA noch keine ausreichenden Erfah-
rungen vor, so dass noch keine Einstufung als
Standardfahrbahnbelag erfolgt ist.

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW nimmt die
im Larmaktionsplan vorgesehenen MafRhahmen
zur Larmminderung zur Kenntnis. Es kann jedoch
kein Einvernehmen vorausgesetzt werden, daher
besteht kein Anspruch auf MalRnhahmen an Stra-
Ben in der Baulast des Landes und des Bundes.
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9. Zusammenfassung und Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan der sogenannten zweiten Stufe fiir das Stadtgebiet Remscheid umfasst
die beiden relevanten Larmquellen des Stral3enverkehrs und des Schienenverkehrs und integriert die
Vorarbeiten des ersten Larmaktionsplans. Mit der zweiten Stufe ist Remscheid als Ballungsraum definiert
und behandelt HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr. Damit ist fast
das ganze HauptstraBennetz betroffen.

Der Larmaktionsplan wird nach den mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgegebenen Fristen alle finf
Jahre (iberarbeitet und fortgeschrieben. Die Offentlichkeit beteiligt sich im Rahmen einer Offenlage an
der Erarbeitung des Larmaktionsplans.

In Remscheid besteht eine Schienenverkehrsstrecke, die vorrangig von Personenverkehr, aber auch von
Guterverkehr durch lokale Betriebe genutzt wird. Diese Strecke wurde in den letzten Jahren fast vollstan-
dig saniert, so dass sowohl Gleise und Schotterbett, Weichen, Haltestellen und Bahnsteige, die einge-
setzten Zlige und zuletzt auch die gréf3te Briicke — die Miingstener Briicke — auf dem neuesten techni-
schen und larmmindernden Stand sind.

Fur den StraRenverkehr wurde in den Gesprachen und Uberlegungen zu larmmindernden MaRnahmen
mit den Zustéandigen der Stadtverwaltung aus den Bereichen Stadt- und Verkehrsplanung, StraRen- und
Bruckenbau, Umwelt und Straenverkehrsbehdrde deutlich, dass bereits seit lAngerem wesentliche Ele-
mente einer larmarmen Stadt- und Verkehrsplanung verfolgt und umgesetzt werden: Das aktuelle Haupt-
verkehrsstraBennetz ist in seinem Umfang auf das kleinste mégliche Maf3 reduziert, der Verkehr dadurch
gebiindelt und Ausweichverkehr und Verlarmung der angrenzenden Bereiche bautechnisch, topografisch
oder stralenverkehrsrechtlich beschrankt. Des Weiteren besteht ein stadt- und verkehrsplanerischer
Grundsatz, eine weitere Stadtentwicklung so weit wie mdglich larmarm zu gestalten und ruhige Gebiete
zu erhalten.

Dies wird mit einigen im gesamten Stadtgebiet wirksamen MalRBhahmen des Larmaktionsplans wie zu den
Themen Tempo-30-Zonen und ruhige bebaute Gebiete fortgefuhrt und erweitert.

Die Topografie macht den motorisierten StraRenverkehr auch in Zukunft als wesentlichen Verkehrstrager
erforderlich. Gerade deswegen muss ein Schwerpunkt fir alternative Mobilitdt auch zukinftig auf dem
offentlichen Personennahverkehr und attraktiven, sicheren FuBwegeverbindungen und Erreichbarkeiten
und Zuganglichkeiten von Gebauden und Bereichen liegen.

Die Konzentration des Verkehrs auf ein reduziertes Netz verursacht dort andererseits erhebliche Larm-
probleme. Mit der Larmkartierung nach der Umgebungslarmrichtlinie aus dem Jahr 2012 wurde deutlich,
dass fast alle Strecken von Larmbelastungen tber 70 dB(A) ganztags (Lpen) und 60 dB(A) nachts (Lyight)
betroffen sind, teilweise auch Gber 75/65 dB(A).

Schallpegel Uber diesen Werten sind medizinisch hachgewiesen und in der Rechtsprechung anerkannt
gesundheitsgefahrdend. Die Larmaktionsplanung stellt daher im ersten Schritt darauf ab, diese Belas-
tungsspitzen zu senken. Mittel- und langfristig sind diese Grenzen nach den Anforderungen der Umge-
bungslarmrichtlinie und den Empfehlungen mindestens auf 65/55 dB(A) auszurichten und fur die Fort-
schreibung des Larmaktionsplans zu beachten.

Vorrangig wird unter den konkreten MaBnahmen die technische Mdglichkeit genutzt, Fahrbahnoberfla-
chen instand zu setzen und den Einsatz larmmindernden Asphalts vorzusehen. Aus finanziellen und per-
sonellen Grinden unterliegt dies hinsichtlich der Umsetzbarkeit einem Zeitplan, der fiir den Larmaktions-
plan Gberarbeitet und angepasst wurde.

In vielen Bereichen besteht bereits eine Taktung benachbarter Lichtsignalanlagen zur Verkehrsverflissi-
gung. Die vernetzte Steuerung wird fur die FreiheitstraRe und die Ringstral3e vorgesehen.

Als weiteres bautechnisches Element wird die Mdglichkeit von Kreisverkehren regelméaiig gepruft und
soweit moglich, umgesetzt. Im Hauptstral3ennetz ist in der KénigstralRe ein Kreisverkehr umgesetzt wor-
den und fur die Barmer StralRe an der Kreuzung Eisernstein geplant.

Vor allem nachts bestehen an vielen Strecken bis zur Durchfiihrung einer geplanten Fahrbahnsanierung
aber auch bei bereits vorhandener Sanierung im Ergebnis einer iberschlagigen rechnerischen Uberprii-
fung nach RLS90 gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen tber 60 dB(A). In diesen Fallen wird eine
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Geschwindigkeitsbeschrankung vorgesehen, deren Anordnung durch die StralRenverkehrsbehérde im
Einzelfall gepruft werden muss.

Zusatzlich wird ein Larmschutzfensterprogramm fir die ermittelten Gebaude der Belastungsschwerpunk-
te der Prioritdt 1 und 2 angeboten, um die Mdéglichkeit eines sicheren Gesundheitsschutzes zu bieten.

Die Umgebungslarmrichtlinie erkennt die Erfordernis eines funktionierenden Stral3ennetzes mit motori-
siertem Individualverkehr als Teil einer stadtischen Larmminderungsstrategie durchaus an.

Dariliber hinaus muss jedoch erkennbar werden, dass die Zunahme von Larmbelastungen vermieden
wird und ruhige Bereiche als Larmerholungszonen fiir die Bevélkerung ausgewiesen und geschiitzt wer-
den. In Remscheid bestehen viele Bereiche wie Landschaftsschutz- und Naturschutzgebiete oder ver-
kehrsberuhigte Wohnbereiche, die in diesem Sinne als ruhige Bereiche angesehen werden kénnen. Mit
diesem Larmaktionsplan werden innerstadtische Grinflachen und Parks als ruhige Gebiete ausgewiesen
und weitere Bereiche mit Wohnbebauung unter noch zu bestimmenden Kriterien zukinftig hinzugenom-
men.
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